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Bezpilotni systémy rostou na popularité a dostavaji se ¢im dal vice do povédomi verejnosti.
Pronikaji do riiznych oblasti vyuzitelnosti. Jejich poCty se neustale zvySuji a plany s jejich vyuZitim
do budoucna rostou. Je tak nezbytné korigovat a regulovat jejich provoz. Zaroven se bezpilotni
systémy pohybuji ve velmi nizkém vzduSném prostoru, ktery je spolecnym prostorem i pro
letectvi s pilotem na palubé, a tak zde miize dojit k naplnéni jeho kapacity. Plany pro jejich regulaci
jsou tedy na misté a je nutné vcas podchytit mozné prehlceni vzdusného prostoru. Bezpilotni
systémy by mély byt provozovany v koexistenci s letectvim s pilotem na palubé ve stejném
vzduSném prostoru a nemélo by dochazet k jejich vzajemné segregaci. Je tedy zapotiebi vyuzivat
stejny vzdusSny prostor se spolecnymi pravidly provozu pro oba druhy subjektd. O jejich
vzajemnou koordinaci by se v budoucnu mélo postarat evropské reSeni uspoiadani letového
provozu - U-space.

Pravé tento dokument, ktery je vysledkem projektu snazvem Navrh teSeni implementace
U-space pro Ceskou republiku p¥inasi inovativni postup pro navrhy prostorti U-Space ve
vzdu$ném prostoru CR, tedy moZnost, jak uré¢it kde by U-space mél byt vytvoren a pro jaké
pripady provozu by byl komer¢né vhodny.
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1. Soucasny stav a poti‘eba reSeni

Bezpilotni systémy (UAS - Unmanned Aircraft Systems) jsou ¢im dal tim rozsirenéjsi nejen u
Siroké verejnosti, prevazné pro porizovani snimki a zaznamenavani video-obsahu, avsak také u
subjektli, které se zaméruji na jejich komplexni vyuzitelnost v primyslu. Do této kategorie
miiZeme zaradit nap¥. dorucovani zasilek ¢i snahu o realizaci méstské vzdusné mobility (UAM -
Urban Air Mobility). Ve velmi nizkém vzduSném prostoru (VLL - Very Low Level airspace) se
miZeme setkat s fadou vzajemné velmi odliSného typu provozu. Mohou se zde nachazet jak
subjekty z bezpilotniho letectvi, tak subjekty z letectvi s pilotem na palubé. Pro vSechny je tedy
nezbytna vzdjemnd kooperace a nastaveni vzajemnych pravidel provozu. Pro kooperaci mezi
témito subjekty je nutné klasifikovat provoz UAS, kterého neustale pribyva a v budoucnu by bylo
obtizné takto pocetnou skupinu regulovat a korigovat. Do roku 2023 chybél systémovy pohled na
zaclenéni UAS do VLL a pravidla pro podchyceni provozu UAS ve VLL pti koordinaci s letectvim s
pilotem na palubg. O podchyceni tohoto provozu usiluje U-space [1], ktery viak v Ceské republice
neni doposud zaveden a nejsou stanovena detailni pravidla jeho vzniku. Pokud staty urcuji
vzdu$ny prostor U-space, musi toto urcen{ stat na komplexnim posouzeni vzdusného prostoru.

U-space je soubor sluzeb a postupli urc¢enych k podpote bezpecného a efektivniho pristupu do
vzduSného prostoru. Jedna se o ekosystém definujici rozhrani mezi bezpilotnim letectvim a
letectvim s pilotem na palubé, poskytovateli letovych provoznich sluzeb (ATSP - Air Traffic
Service Providers) a jednotlivymi autoritami, ktery zahrnuje pravidla ve sdileném vzdusném
prostoru pro vSechny jeho uzivatele. Vzdusny prostor U-space tak bude schopen zajistit plynuly
provoz UAS s pravidly priletech za vizualniho dohledu, nebo mimo vizualni dohled (VLOS - Visual
Line Of Sight, BVLOS - Beyond Visual Line Of Sight) pro vSechny kategorie UAS ve vSech typech
vzdu$ného prostoru. Vzdus$ny prostor U-space miZeme popsat také jako specificky soubor sluzeb
zajiSt'ujici bezpectny a efektivni piistup velkého poctu UAS do vzduSného prostoru. Jeho ucelem je
tedy dosahnout automatizovaného fizeni a integrace UAS v koexistenci se sou¢asnym systémem
usporadani letového provozu ATM (Air Traffic Management). Pro zavedeni U-space musi byt
v prvni Fadé statem urcen a definovan vzdusny prostor s poskytovanymi povinnymi sluzbami s
jednotnym cilem pro zaruceni bezpec¢ného a acinného provozu. Sluzby v U-space jsou definovany
naptiklad v dokumentu SESAR U-space Blueprint [2] do Ctyl implementacnich fazi U1-U4 jejichz
zavadéni ma byt postupné. Kategorie Ul zahrnuje pocatetni sluzby jako e-registraci, e-
identifikaci a vytvoreni zemépisnych zon pro bezpilotni systémy. Druha kategorie U2 je zamérena
na zakladni sluzby podporujici usporadani provozu UAS. Ve fazi U3 se jedna o pokrocilé sluzby U-
space podporujici provoz v oblastech, kde se nachazi vétsi pocet letd. Jedna se napiiklad o rizeni
kapacity. Ve c¢tvrté fazi U4 se jiz jedné o plnou integraci UAS.

Vzdus$ny prostor U-space s sebou prinasi radu benefitli, kde fada z nich zvySuje ekonomickou
efektivitu. Prikladem mize byt vyuziti UAS pro prevoz osob. V takovém pripadé mize byt jeden z
benefitl flexibilita pri prepravé a snizeni doby stravené pti prepravé. Podobnym vyuzitim je i
preprava zasilek, u které dojde ke snizeni doby dodavky zasilek. Doruceni nebude omezeno
kongescemi na pozemni infrastrukture a bude sniZen pocet vyprodukovanych emisi a celkovy
dopad na zivotni prostiedi. Dale v tomto vyuZziti mlze byt benefitem naptiklad prevoz
zdravotnického materialu pro urgentni 1ékarské pripady, a to zejména v odlehlych lokalitach.
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Dals$im benefitem muiZe byt snazsi pristupnost do obtizné dostupnych mist, a to v ramci inspekce
infrastruktury. Tento druh vyuZiti podporuje i niZs$i naklady z hlediska provadéni operaci BVLOS.
V zemédélstvi Ize lety UAS v ramci U-space volné planovat. Lze tak podporit efektivnéjsi
monitoring a prace provadéné v zemédélskych oblastech k dosazeni ekonomickych benefitii na
rozdil od vyuZzivani velkych zemédélskych stroji. LepSim monitoringem a planovanim Ize
zefektivnit zptisoby zalévani a aplikovani nejriznéjsich postriki. To mliZze mit také kladny vliv na
Zivotni prostredi. UAS v ramci U-space mohou prispét i v oblasti verejné bezpecnosti a bezpedi,
kde za jejich pomoci Ize monitorovat verejnou aktivitu. Jako priklad lze uvést monitoring
hrani¢nich prechodi apod. V neposledni radé lze zminit vyuziti bezpilotnich systémii v U-space
za UCelem leteckého mapovani v pilotovaném vzdu$ném prostoru. K tomu je zapotiebi sdilet
informace o vSech uzivatelich vzdusného prostoru. Jedna se tak o jednu ze sluzeb U-space [4].

O regula¢nim ramci pro vzdusSny prostor U-space pojednava provadéci narizeni komise EU
2021/664 [3]. Provadéci natizeni stanovuje pravidla a postupy pro bezpecny provoz UAS ve
vzdus$ném prostoru U-space, taktéZ pro bezpecné zaclenéni UAS do leteckého provozu a téz pro
samotné poskytovani sluzeb U-space. V zemépisnych zénach pro UAS, které vymezuji ¢lenské
staty jako vzdusSny prostor U-space se provadéci natizeni (EU) 2021/664 vztahuje na
provozovatele UAS, poskytovatele sluzeb U-space a poskytovatele spole¢né informacni sluzby CIS
(Common Information Service).

Na zakladé provadéciho natizeni komise EU 2021/664 [3] by mély clenské staty ziidit vzduSny
prostor U-space a stanovit jeho pozadavky spolecné s dodatecnymi sluzbami U-space
podporujicich vysledek posouzeni rizik, které jsou dileZité pro zajisténi bezpecnosti provozu UAS
v U-space. Dle provadéciho narizeni komise EU 2021/664 by proces posouzeni rizik mél
obsahovat alespon tri ¢asti. V prvni ¢asti by méla byt popsana vSechna nebezpeci vztahujici se k
provozu UAS. Mezi ty patii napriklad nebezpeci vztazené k soukromi, provozni bezpecnosti,
bezpeci a zivotnimu prostiedi. Ve vztahu k soukromi by se jednalo napriklad o prostory U-space,
ve kterych by byl omezen provoz v pfedem stanovenych Casovych slotech. V ptripadé ochrany
zivotniho prostiredi by se jednalo o stanoveni minimalni vysky letu, maximalni rychlosti ¢i
maximalni irovné produkované hlukové zatéze UAS. V dalsi Casti procesu se posuzuje mira rizika,
tedy kombinace nebezpeci a pravdépodobnosti na jeho vznik. V tieti doporucené Casti procesu
posouzeni jsou navrzena a aplikovana zmirnujici opatieni, jez pfimo reaguji na identifikovana
rizika.

Po posouzeni rizik by mély mit ¢lenské staty moznost poZadovat povinnost jinych sluzeb U-space,
jako napftiklad sluzby informaci o pocasi a sluzby monitorovani souladu. Pokud clenské staty
urcuji vzdusny prostor U-space za uUcCelem bezpecCnosti, musi byt toto urceni podlozeno
posouzenim rizik vzduSného prostoru.

Pro objektivni posouzeni vhodnosti zavedeni prostoru U-space na daném misté je nutné
vypracovat obsahlou a podrobnou studii, ktera v sobé zahrne vSechny nezbytné parametry
dopadii vzniku tohoto druhu prostoru. PouZzita metoda musi byt navrZena tak, aby pri dosazeni
stejnych dat byly vysledky vzdy konzistentni, tedy aby se od sebe neliSily pti opakovaném
provadéni vypoctu. Zaroven je nutné zabranit subjektivnim odhadim, kterymi by bylo mozné
ovliviiovat vysledné vystupy studie.
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JelikoZ se zde stietava pohled komercnich subjekt poZadujicich vzdusny prostor U-space pro
potrebu pokrocilého provozu a pohled dozorovych organti pozadujici zajisténi dostatecné irovné
provozni bezpe¢nosti, je cely postup rozdélen na dvé ¢asti. Cast tykajici se vhodnosti zavedeni
vzduSného prostoru U-space z pohledu podporeni zajisténi akceptovatelné drovné provozni
bezpecnosti (pro dozorové organy) a ¢asti tykajici se zhodnoceni prinosi zavedeni U-space, zdali
je provoz daného vzduSného prostoru rentabilni (pro komeréni subjekt). Obdobné jako u jinych
druhti dopravy musi jejich ekonomicka vykonnost prevySovat negativni dopady na své primé i
nepiimé okoli.
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2. Vhodnost zavedeni vzdusného prostoru U-space z pohledu
podporeni zajisténi akceptovatelné urovné provozni bezpecnosti

Jako prvni krok k vyfeSeni otazky, kde ma byt U-space zaveden je tieba vyresit rozdéleni VLL do
jednotlivych ¢asti zahrnujicich spolecné parametry, které lze mezi sebou porovnat a ohodnotit.
Na zakladé tohoto rozdéleni dojde k lepSimu pochopeni potfeb vzniku vzdusného prostoru
U-space. VLL by tak mél byt rozdélen dle tri kritérii postihujicich vSechna rizika spojena s
provozem UAS, na zakladé jejichZ nasledného ohodnoceni dojde urceni potieb vzniku U-space v
konkrétnich oblastech. Témito kritérii jsou:

e rozdéleni dle pozemniho rizika,
e rozdéleni dle vzdusnych prostori pro letectvi s pilotem na palubé,
e rozdéleni dle ochrannych pasem.

2.1 Rozdéleni dle pozemniho rizika

Tato kategorie je ohodnocena dle vytvorené tabulky vzniklé na zakladé urceni tridy rizika na zemi
(GRC - Ground Risk Class) definované v bezpecnostni metodice pro posouzeni rizika specifické
kategorie provozu (SORA - Specific Operations Risk Assessment) [10] a statistickych dat
definujicich hustotu zalidnéni na daném Uzemi, tedy pocet obyvatel na kilometr ¢tverecni. Tuto
hodnotu definuje Statisticky urad Evropské unie - Eurostat [16] a Organizace pro hospodarskou
spolupraci a rozvoj (OECD - Organisation for Economic Co-operation and Development) [17]. Dle
téchto kapacit bylo definovano, ze pokud hustota zalidnéni na daném tGzemi je mensi nez 150
obyvatel na kilometr ¢tverecni, jedna se o definici venkova. V sou¢asné dobé neexistuje jednotna
definice pojednavajici o pojmu venkov. Jedind obecné uznavana mezinarodni definice této oblasti
nové metodiky je vymezena pravé od OECD. Se stejnou myslenkou vymezeni venkova taktéz
pojednava i Statisticky urad pro Evropskou unii. Timto sloZenim hodnot ze dvou odlisSnych
materialli jsou tak podchyceny mozna rizika na zemi, kterd jsou spojena s provozem bezpilotnich
systémi nad danymi lokalitami.

Pokud vezmeme v potaz jen samotnou tfidu rizika na zemi (GRC) definovanou v metodice SORA,
tak ta sice pojednava o rozdéleni dle poctu osob nachazejicich se v oblasti mozného dopadu
bezpilotniho letadla (UA - Unmanned Aircraft), ale nikde vSak nedefinuje, kolika osobami jsou
tyto skupiny charakterizovany. Proto doslo k vytvoreni tabulky (Tabulka 2.1) slozené z vice
parametrd, které vedou k presnéjsimu pozadovanému vysledku.

Jako prvni krok pro ohodnoceni pozemniho rizika je diilezité zjistit nékolik vstupnich parametrd,
bez kterych by ho nebylo mozné zahajit ohodnoceni. Jsou jimi:

e maximalni charakteristicky rozmér UAS,
e znalost zamysleného provozniho scénafte,
e hustota zalidnéni v dané oblasti.

Za pouziti téchto vstupnich parametri Ize sestavit hodnotu pozemniho rizika, kterou ziskame z
vytvorené tabulky. V pribéhu ohodnocovani jednotlivych provozl se lze dostat k celkem 8
hodnotam. V prvnim adku tabulky je treba vybrat maximalni charakteristicky rozmér UA, jez by
mél byt zndm jako jedna z hlavnich vstupnich podminek. Z této hodnoty vyjde, ve kterém sloupci

Stranka 7 z 88
FUTURE



T A - ;
el w Rizeni letového provozu
R e sa%am Ceské republiky

VPRAZE

se bude nachézet findlni hodnota GRC. Dalsi krokem je urceni provozniho scénare, ktery by mél
byt znam jako druha vstupni podminka spole¢né s hustotou zalidnéni v dané oblasti. Po zjisténi,
zda se jedna o let VLOS nebo BVLOS a zjisténi, o jakou hustotu zalidnéni se v dané oblasti jedn3,
1ze jednoznacné urcit findlni hodnotu GRC.

Tabulka 2.1: Ur¢eni GRC

Tabulka pozemniho rizika

Maximalni
charakteristicky 1m/cca3ft 3m/ccallft 8m /ccal5ft >8m /ccal5ft
rozmér UAS

Ocekavana <700] <34 k] <1084 k] >1084kf
specificka
T iy (ccas529felb)  (cca25000ftlb)  (cca 800000 ftlb)  (cca 800000 ft Ib)

VLOS

do 150 os/km? e 2 Y g
VLOS

nad 150 os/km? 2 3 4 5
BVLOS

do 150 os/km? 3 4 5 6
BVLOS

nad 150 os/km? e E © .

2.2 Rozdéleni dle vzdusnych prostori pro letectvi s pilotem na palubé

Druhym Kkritériem je rozdéleni dle vzdusSnych prostort pro letectvi s pilotem na palubé. Na
zakladé tohoto kritéria je prostor rozdélen vertikalni hranici 500 ft nad tirovni zemé (AGL - Above
Ground Level) a 1000 ft AGL. Tato kategorie je ohodnocena dle metodiky SORA na zakladé tiidy
rizika ve vzduchu - ARC (Air Risk Class). Hranice 500 ft dle definice VLL pomyslné kopiruje linii
terénu. Hranice vysky 1000 ft je dosazeno v piipadé, Ze se jedna o let v zastavéné oblasti. U tohoto
kritéria rozdéleni jsou prostory hodnoceny na zakladeé jiz existujici tridy rizika ve vzduchu - ARC
dle stanovené metody od agentury EASA v eRules pro bezpilotni systémy (UAS) (narizeni (EU)
2019/947 a (EU) 2019/945) [10].

Na zadkladé provedené analyzy byly vybrany vSechny prvky spadajicich do této kategorie. K
ziskani téchto podkladi byla primarné pouzita webova aplikace AisView 3.9 [11] od Rizeni
letového provozu Ceské republiky, s. p., ktera slouzi pro pirehledné zobrazeni aktivace prostori
spravovanych pracovistém uspotradani vzduSného prostoru. Dle analyzy se jedné o tyto prostory:

e Tizeny okrsek - CTR (Control Zone),
e letiStni provozni zéna - ATZ (Aerodrome Traffic Zone),
e plochy SLZ (Sportovni 1étajici zatizeni),
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e docasné rezervovany prostor - TRA (Temporary Restricted Area),

e docasné vyhrazeny prostor - TSA (Temporary Segregated Area),

e omezeny prostor - R (Restricted),

e nebezpecény prostor - D (Dangerous),

e oblasts povinnym odpovidacem - TMZ (Transponder Mandatory Zone),
e heliport (H - Heliport).

Z analyzy byl vylouten zakazany prostor - P. Ten je vSak ve vSech ptripadech aktivovany od zemé
a provoz v tomto prostoru neni mozny. Proto se v ohodnoceni v této metodice s timto prostorem
pocita jako s tzv. ,slepym mistem na mapé“ tzn., Ze v prostorech oznacenych jako zakazané
nebude mozné létat za Zzadnych podminek, a tudiZ zde nebude ani definovan prostor U-space.

Kazdy ze zminénych prostorti plynoucich z analyzy byl nasledné rozdélen vertikalni hranici do
500 ft AGL a nad 500 ft AGL. Toto opatfeni vzniklo z poZadavku a pfedepsaného pravidla od EASA
v dokumentu eRules pro bezpilotni systémy (UAS) (narizeni (EU) 2019/947 a (EU) 2019/945)
[10], ktery definoval prerozdéleni ARC. Diky této skutecnosti nelze dale pocitat s TSA nad 500 ft
AGL. Pokud je tento prostor (TSA) aktivovany, ve vSech pripadech zacina nejvysSe od 300 ft AGL
do minimalné 1000 ft AGL. Z toho vyplyv4, Ze se tak nelze dostat pies hranici 500 ft AGL, tzn. Ze
pti aktivaci prostoru TSA lze tento prostor podletét jen do maximalni vysky 300 ft AGL a zaroven
se nelze dostat pres hranici 1000 ft AGL, jelikoZ touto hranici kon¢i i VLL.

Konecné prerozdéleni trid rizika ve vzduchu - ARC pro vSechny vybrané prostory je
demonstrovano v Tabulce 2.2. V tabulce jsou jiZ vSechny vybrané prostory prerozdéleny dle
vertikalni hranice do 500 ft AGL a nad 500 ft AGL pro lepsi a snazsi orientaci.

Tabulka 2.2: Prerozdéleni tfid rizika ve vzduchu — ARC k jednotlivym prostoriim (jako typicky
vzdus$ny prostor je bran vzdusny prostor tfidy G)

ARC-a ARC-b ARC-c ARC-d

@)
@)
[
©)

O O O O o OO0 O o O
©C ®© ® O @€ O @€ O @ O
® 6 6 6 6 6 606 60 00 O
® O O O O OO0 O O e
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D do 500 ft

D nad 500 ft
TMZ do 500 ft
TMZ nad 500 ft

Heliport

® O O O O O
©C @€ O © 6 ©
O O @ O @ O

Typicky vzdusny prostor

2.3 Rozdéleni dle ochrannych pasem

Tretim kritériem je rozdéleni dle ochrannych pasem, které jsou definovany ve vefejné vyhlasce
opatreni obecné povahy - LKR10 [12] a stanoveno dle prislusnych pravnich piredpist. Ochranna
pasma tedy byla dle této vyhlasky prevzata. Jedna se o tato ochranna pasma:

e OP podél nadzemnich dopravnich staveb,
e OP tras nadzemnich inZenyrskych siti,

e OP tras nadzemnich komunikacnich siti,
e  OP uvnitr zvlasté chranénych tizemi,

e OP v okoli vodnich zdrojq,

e OP objekti dalezitych pro obranu statu.

KaZzdé ochranné pasmo je definovano konkrétnim rozmérem prostoru vyty¢eného kolem dané
lokality. Ochranna pasma, tak jak jsou definovana vyse, se dale déli na dalsi podkategorie. V ramci
ochrannych pasem nadzemnich dopravnich staveb dochazi k dalSimu déleni na ochranna pasma
silnic (dalnice, silnice 1. tridy, silnice II. tridy, silnice III. tfidy) a ochranna pasma Zeleznice
(celostatni drahy, regionalni drahy, vle¢ky). Ochranna pasma tras nadzemnich inZenyrskych maji
podkategorie ochrannych pasem plynovodu, teplovodu a vysokého napéti. Dale by zde mohla byt
i podkategorie ochrannych pasem vodovodu a kanalizace, nicméné pro nase ucely je zapotiebi
brat v potaz pouze nadzemni stavby, tudiZ ochranna pasma pro tyto dvé kategorie budou
vynechana. Do kategorie ochrannych pdsem tras nadzemnich telekomunikacnich siti fadime
ochrannad pasma nadzemniho komunika¢niho vedeni a ochranna pasma radiového zarizeni a
radiového smérového spoje. Kategorie ochrannych pasem uvniti zvlasté chranénych tzemi je
dale rozdélena na ochranna pasma narodnich parkd, chranénych krajinnych oblasti, narodnich
prirodnich rezervaci, prirodnich rezervaci, narodnich prirodnich pamatek a prirodnich pamatek.
V okoli vodnich zdroji ochranna pasma délime na ochranna pasma I. stupné slouZici k ochrané
vodniho zdroje v blizkosti u odbérného zarizeni a dale na ochranna pasma II. stupné slouzici k
ochrané vodniho zdroje tam, kde tak stanovi vodopravni trad. V posledni radé délime ochranna
pasma objektii diileZitych pro obranu statu, dle zdkona o zajistovani obrany Ceské republiky
€.222/1999 Sb.13, na pozemky a stavby, k nimz vykon vlastnického prava statu a jinych
majetkovych prav statu vykonava ministerstvo nebo pravnicka osoba jim zrizena nebo zaloZen3,
pozemKky a stavby urcené k ochrané obyvatel, pozemky, stavby a dalsi objekty strategického
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vyznamu, které urci vlada, pozemky a stavby, které za stavu ohroZeni statu nebo za vale¢ného
stavu mohou mit strategicky vyznam a které urci vlada.

2.4 Navrh synchronizace ziskanych hodnot rizika

VSechny hodnoty ziskané po ohodnoceni dle navrzenych tfi kritérii pro ziskani hodnoty rizika v
dané oblasti je tfeba synchronizovat. V kone¢ném vysledku dojde k souctu vSech ziskanych
hodnot rizika vzniklého pii provozu UAS dle vzorce (1) pro ziskani finalni hodnoty rizika (FR).

FR = a+b+c (D

kde:

a je hodnota rizika dle pozemniho rizika,

b je hodnota rizika dle vzdusnych prostori pro letectvi s pilotem na palubé,
¢ je hodnota rizika dle ochrannych pasem.

Pro dosazeni FR je tfeba dany prostor ohodnotit dle definovanych tii kritérii mozného rizika
spojeného s VLL. V. momenté kdy se v jedné lokalité bude nachazet vice prvk, které bude nutné
ohodnotit moZnym rizikem pro danou oblast v rdmci jedné kategorie, vidy dojde k vybéru
nejvyssi hodnoty rizika jednoho z prvki dané lokality.

2.4.1 Ohodnocenirozdéleni dle pozemniho rizika

Pozemni riziko je rozdéleno do osmi kategorii ¢iselného ohodnoceni dle jeho zavaznosti, jak lze
vidét v Tabulce 2.1. Hodnoty udavaji zdvaznost pozemniho rizika pro dany prostor. Na zakladé
vstupnich parametri miize byt prostor ohodnocen celkem osmi moznymi hodnotami. Definované
Ciselné hodnoty neméni pro nasledné ziskani finalnich hodnot sviij vyznam a ponechavaji si
stejnou hodnotu.

2.4.2 Ohodnoceni rozdéleni dle vzdusnych prostort pro letectvi s pilotem na palubé

Trida rizika ve vzduchu - ARC je zde rozdélena do celkem Ctyt kategorii. Jedna se o kategorie
ARC-a, ARC-b, ARC-c a ARC-d. V tomto pripadé rozdéleni dle vzdusnych prostora pro letectvi s
pilotem na palubé vyuzijeme jiz definované kategorie, které prevedeme do numerické podoby
pro snadnéjsi prepocet hodnot. Prevod oznaceni dle pismen na numerické hodnoty lze vidét v
Tabulce 2.3.

Tabulka 2.3: Pfevod na numerické hodnoty pro ohodnoceni rozdéleni dle vzdusnych prostort
pro letectvi s pilotem na palubé

ARC-a > 1
ARC-b > 2
ARC-c > 3
ARC-d > 4
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2.4.3 Ohodnocenirozdéleni dle ochrannych pasem

Konec¢né ohodnoceni rozdéleni dle ochrannych pasem lze vidét v Tabulce 2.4. Hodnoty
jednotlivych ochrannych pasem byly vybrany z pohledu nejvyssiho mozného rizika, které se poji
s ohroZenim lidskych Zivotl. V tomto hodnoceni je nejpodstatnéjsim faktorem. Mozny zasah
prirodni krajiny nebo ohroZeni zvére je v této metodice druhoiadym faktorem. V Tabulce 2.4 Ize
vidét pridéleni Ciselnych hodnot ke konkrétnim ochrannym pasmim, respektive k jejich
podkategoriim. Nutno podotknout, pokud se ve vybrané lokalité nenachazi zZadné ochranné
pasmo, nalezi v tomto pripadé treti kategorii dle ochrannych pasem hodnota 0.

Tabulka 2.4: Ciselné ohodnoceni ochrannych pasem

I T U

m II1. tridy II. tfidy L. tridy dalnice
vlecky regionalni celostatni
OP tras nadzemnich plynovodu
inZenyrskych siti teplovodu vysokého napétf
nadzemniho

OP tras nadzemnich komunikac¢niho vedeni

telekomunikacnich
radiového zarizeni a
radiového smérového
spoje

siti

narodni parky
chranéné krajinné
oblasti

narodni prirodni
OP uvnitr zvlasté rezervace

chranénych uzemi

prirodni rezervace

narodni prirodni
pamatky

prirodni pamatky

OP vodnich zdroji I stupné I stupné

a)*

b) *
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OP objektu c)*

dilezitych pro

*
obranu statu d)

* a) pozemky a stavby, k nimZ vykon vlastnického prava statu a jinych majetkovych prav statu
vykonava ministerstvo nebo pravnicka osoba jim ziizend nebo zaloZena, b) pozemKky a stavby
urcené k ochrané obyvatel, c) pozemky, stavby a dalsi objekty strategického vyznamu, které urci
vlada, d) pozemKky a stavby, které za stavu ohroZeni statu nebo za valecného stavu mohou mit
strategicky vyznam a které urci vlada.

2.5 Navrh pravidel pro vznik U-space CR

Na zakladé navrzené metodiky pro rozdéleni VLL v Ceské republice byl vytvofen navrh pravidel
pro vznik vzdu$ného prostoru U-space v CR. Pfedpokladany vznik vzdu$ného prostoru U-space a
dodrzovani pozadavkil pojicich se s timto prostorem je zamysleno pirevazné pro lety BVLOS nebo
lety VLOS v CTR. Tento predpoklad je podloZen rostoucim poc¢tem UAS provozovanych BVLOS a
vstupujicich do VLL, coz predstavuje vysokou miru rizika. Jedna se o bezpecnostni rizika, riziko
naruSeni ochrany pred protipravnimi €iny, rizika ztraty soukromi, riziko naruSeni Zivotniho
prostiedi atd. Dale se vznik ocekava v oblastech, kde dojde k soubéznému provozu UAS a letectvi
s pilotem na palubé ¢i v oblastech, kde lze o¢ekavat soubézny pocetny provoz UAS.

Pro zaclenéni UAS do VLL je tfeba uvazovat o zavedeni specifickych jednotnych pravidel a
postupt, které by definovaly provoz vcetné vysokého stupné automatizace a digitalizace. Pfistup
do prostoru U-space by mél byt podminén pouzitim definovanych sluzeb U-space umoziujicich
bezpecné tizeni provozu nartstajictho poctu UAS.

Vysledkem navrzené metodiky rozdéleni VLL je skala nabyvajicich hodnot v rozmezi 2 az 16.
Hodnoty predstavuji miru rizika od nejméné zavazného po to nejzavaznéjsi riziko predstavujici
mozné naruSeni bezpecnosti pri provozu UAS. Z tohoto navrhu lze definovat samotny navrh
pravidel pro vznik vzdu$nych prostori U-space CR.

Dle provadéciho narizeni komise (EU) 2021/664 ze dne 22. dubna 2021 [3] o regula¢nim ramci
pro vzdu$ny prostor U-space provoz UAS s maximalni vzletovou hmotnosti do 250 g ptiletu VLOS
predstavuje nizkou uroven mozného rizika, proto by nemélo byt povinné, aby subjekty
provozujici tento typ letu spolecné s pravé zminénym typem UAS podléhaly pozadavkim
vzdu$ného prostoru U-space. Dle navrzené metodiky tento definovany ptipad spada do lokalit
ohodnocenych findlni sjednocenou hodnotou rizika 3 a mens$i. TaktéZ se l1ze v natizeni komise
(EU) 2021/664 docist, Ze v ptipadé navrhu vzdusného prostoru U-space ¢lenskymi staty musi byt
navrh podlozen posouzenim rizika ve vzdusném prostoru. NavrZzena metodika je vytvorena prave
na zakladé definovani mozného rizika, tudiz je v souladu s provadécim narizenim pojednavajicim
o regula¢nim ramci vzdusného prostoru U-space a vyhovuje tak jeho pozadavkim.

Metodika postihuje lety BVLOS a lety VLOS nachazejici se v blizkosti letti s pilotem na palubé. To
vede k potiebé vzniku U-space vzdusného prostoru, poskytovani sluzeb U-space a podlehnuti
dodrzovani vsem pozadavkim U-space v oblastech ohodnocenych finalni sjednocenou hodnotou
rizika dle navrzené metodiky 4 a vétsi. V opacném pripadé u lokalit ohodnocenych finalni
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sjednocenou hodnotou rizika 3 a menS$i neni nutnost zavadét U-space vzdusSny prostor a
dodrzovat pravidla a pozadavky, jelikoZ je hodnota rizika pro dané prostory na nizké drovni a
omezoval by se tak provoz malych UAS urcenych pirevazné pro provoz pri volnocasovych
aktivitach ve venkovskych oblastech s nizkou hustotou zalidnéni. Pokud ale v téchto venkovskych
oblastech dojde k provozu vétsich stroji predstavujicich dle navrzené metodiky vétsi hodnotu
rizika, bude zapotiebi, aby podléhaly pozadavkim vzdu$ného prostoru U-space. Navrh pro
zavedeni vzdusného prostoru U-space je demonstrovan v Tabulce 2.5.

Tabulka 2.5: Navrh pravidel pro vznik vzdusnych prostort U-space CR

Hodnotarizika U-space

10
11
12
13
14

15

X
X
v
v
v
v
v
9 v
v
v
v
v
v
v
v

16

Dle navrhu v Tabulce 2.5 prevladaji oblasti s hodnotou rizika, ktera prispiva k vytvoreni
vzdusného prostoru U-space. Pokud by ale doslo k rozdéleni celé plochy Ceské republiky na dvé
Casti, kde prvni Cast by zabirala plochu s potiebou vzniku vzdusného prostoru U-space a druha
cast by zabirala plochu, kde by ke vzniku vzdusného prostoru U-space nemuselo dojit, jejich
pomeérové hodnoty by byly proporcionalné vyrovnané. Hodnota findlniho sjednoceného rizika s
hodnotami 2 a 3, pod kterymi si Ize predstavit provoz bezpilotnich systémi nejmensi kategorie
ve venkovskych oblastech, pokryva velkou ¢&ast rozlohy Ceské republiky a vyrovnava tak
nepomérové rozloZeni hodnot viditelné v navrzené tabulce.
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2.6 Mapa zobrazujici jednotlivé oblasti U-space/non-U-space

Grafické znazornéni mapy Ceské republiky promita vysledek navrhu pravidel pro vznik U-space
v Ceské republice. Jedna se o znazornéni vstupujicich parametrt uvedenych v piredchozi kapitole,
tedy o znazornéni hustoty zalidnéni napii¢ Ceskou republikou délenou dle okresti, kde data byla
Cerpana ze statistického portalu otevienych dat. Dale jsou zde vidét vykreslené vzdusné prostory,
jejichz rozloZeni zabird nejvétsi ¢ast tizemi CR. Dal$im prostupujicim tdajem v grafickém
znazornéni Ceské republiky jsou ochranna pasma. Jedna se o ochranna pasma silnic, Zeleznic,
vedeni vysokého napéti, ochranna pasma uvnitt zvlasté chranénych tzemi (ochranna pasma
narodnich parkd, chranénych krajinnych oblasti, narodnich prirodnich rezervaci, prirodnich
rezervaci, narodnich prirodnich pamatek, prirodnich pamatek) a ochranna pasma vodnich
zdroji. V soucasné chvili do grafického znazornéni neprostupuji ochranna pasma objekt
ditlezitych pro obranu statu, ochranna pasma tras nadzemnich telekomunikacnich siti, ochranna
pasma teplovodu a plynovodu, a to prevazné z diivodu absence podkladii pro jejich zakresleni.

V bilych oblastech znazornénych na Obrazcich ¢. 2.1, ¢. 2.2, ¢. 2.3 dle navrZené metodiky a pravidel
vzniku U-space neni nutnost zavadét U-space vzdusny prostor, jelikoZ je hodnota rizika pro dané
prostory a dany provoz na nizké trovni a omezoval by se tak provoz malych UAS urcenych
prevazné pro provoz pti volnocasovych aktivitdch ve venkovskych oblastech s nizkou hustotou
zalidnéni. V opacném piipadé, ve vSech modre odliSenych oblastech, vznikd nutnost vzniku
U-space vzdu$ného prostoru, poskytovani sluzeb U-space a podlehnuti dodrzovani vSem
pozadavkim U-space. Pro ilustraci zdrojovych dat jsou jednotliva ochranna pasma i vcetné
zminénych vzdu$nych prostorti zobrazena v Priloze 1.

Obrazek 2.1: Grafické znazornéni mapy Ceské republiky s indikaci vhodnosti U-space pro VLOS
mimo zastavéné uzemi s malym dronem
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Obrazek 2.2: Grafické znazornéni mapy Ceské republiky s indikaci vhodnosti U-space pro GRC
vyhodnoceni 2

Obrazek 2.3: Grafické znazornéni mapy Ceské republiky s indikaci vhodnosti U-space pro GRC
vyhodnoceni 3
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2.7 Studie bezpecnosti daného reSeni

Pro hodnoceni provozni bezpec¢nosti navrhovaného reSeni byla vyuZita metoda systémové-
teoretického modelu nehod a procesti (STAMP - Systems-Theoretic Accident Model and
Processes) [13] s metodikou analyzy systémoveé-teoretickych procest (STPA - System-Theoretic
Process Analysis) [14] a matici rizika zaloZené na STPA (SRM - STPA-Informed Risk Matrix) [15].

Metoda STPA (zobrazena na Obrazku 2.4.) je celosystémovy pristup k hodnoceni provozni
bezpecnosti. Vznikl na Massachusettském technologickém institutu (MIT - Massachusetts
Institute of Technology) a je zaloZen na Ctyiech zakladnich krocich [14], kterymi jsou:

1) Definovani cile analyzy, analyzovaného systému a prostredi,

2) Stanoveni modelu fidici struktury,

3) Identifikace nebezpecnych ridicich akci (tzv. Unsafe Control Actions),

4) Identifikace ztratovych scénard.

STPA

1) Define 2) Model 3) Identify 4) identify

Purpose of the Control Unsafe Control Loss
the Analysis Structure Actions Scenarios

. ™ ‘
..... -.---‘ et . B ——— - g - -y
Identify Losses, Hazards | . . I : : |
Define : Pt : -7 b 3 :
System 1 bt | . 1 -
boundery Environment . . : - . ' " - :
RPN R —— | ] |
: y : 2 ! : | 1 ' :
| ] | ' J
: System : : : : - :
) 1 | '
8 . e’ i, e’ v, e, @ - ! 1 T 1
l---+-I.--J Wi e Euw it L---i- -----
.

Obrazek 2.4: Zobrazeni postupu STPA metody [14]

Pro ziskani vysledki analyzy je tfeba provést zminéné 4 kroky. Aplikace SRM vychazi z vyzkumu
MIT, kdy je na riziko nahliZeno jako na problém ftizeni. Proto neni v matici rizik definovana
pravdépodobnost, ale je misto toho vyuzito skdre efektivity zmirnujicich opatieni (MES -
Mitigation Effectiveness Score), resp. kombinovany MES (CMES - Combined Mitigation
Effectiveness Score). CMES mize nabyvat hodnoty od 0 do 6 (a piipadné “ELIM”, tedy eliminace
rizika) a je souctem dil¢ich MES, kdy z kazdé klasifikace je dovoleno vyuZit pouze jedno. Popis
klasifikace je v tabulce ¢. 2.6.
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Tabulka 2.6: Popis klasifikace zmirtujicich opatfeni (zdroj: [15]).

Mitigation
Mitigation Description Effectiveness

The casual factor can be elimiated through design or by a

Score (MES)

Ea specific combination of the below mitigations (proactive). ]

Reduction The occurrence of the causal factor can be reduced or 3
Through Design  controlled through system design (proactive).
Detected with  The causal factor can be detected and requires a response to B
Response mitigate (reactive). -
Training and  The causal factor can be mitigated through additional 1
Procedures traming and procedures (reactive).

None No possible mitigation exists, or mitigation is never applied. 0

Matice rizik dle SRM je zobrazena na obrazku ¢. 2.5.

STPA-Informed Risk Matrix

Least Effective

I=)

Somewhat
Effective [B]

Moderately
Effective [C]

Viery Effective
1]

Mast Effective
[E]

Eliminated [F]

1 2 3 4

Catastrophic Critical Marginal MNegligible

Obrazek 2.5: SRM (zdroj: [15]).

Pro definici rozsahu systému U-space a provozu vném byly stanoveny ztratové udalosti,
systémova nebezpeci a systémova omezeni, ktera jsou sepsana v tabulce 2.7.

Tabulka 2.7: Ztraty, systémova nebezpeci a systémova omezeni

L-1 Ztraty na Zivotech nebo zranéni osob

L-2 Poskozeni nebo zniceni UAS /letadla

L-3 Poskozeni infrastruktury, ostatnich objektl
L-4 Ztrata reputace (spokojenosti zakaznikii)
L-5 Poskozeni Zivotniho prostredi

L-6 Finan¢ni ztraty

L-7 Ztrata mise (uikolu)

FUTURE
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UAS se sblizi s okolnim provozem

[L-1,L-2, L-3, L-4, L-5, L-6, L-7]

mE |
N

UAS se sbliZi s terénem nebo prekazkou

UAS musi udrZovat stanovené rozstupy od okolniho

[L-1, L-2, L-3, L-4, L-5, L-6, L-7]

SC-1 |provozu [H-1]
UAS musi udrzovat stanovené vzdalenosti od terénu a
SC-2 | prekazek [H-2]

Na zakladé systémovych nebezpeci a systémovych omezeni byly pro ziskani vétsiho detailu
v analyze dale definovany dil¢i systémova nebezpeci a dil¢i systémova omezeni, ktera je mozné
vidét v tabulce 2.8.

ID_|Dildf systémova nebezpeti* |

Tabulka 2.8: Dil¢i systémova nebezpedi a prisluSna dil¢i systémova omezeni

Ref. |

H- | UAS je pritomen v koridoru Uil s SC- UAS.‘ e 8 D VD T

11 |mannedletadla (odchylfse) 3,L-4,L-5, 11 koridoru manned letadla [H-1.1]
' L-6, L-7] ) (nesmi se odchylit)

H- | Manned letadlo je ptritomen v el oz Lo SC- Mva}nned letadlq B )7

1.2 | koridoru UAS (odchyli'se) 3, L-4, L-5, 12 pfitomen v koridoru UAS [H-1.2]
' L-6, L-7] ) (nesmi se odchylit)

H- | UAS je na trajektorii jiného UAS :[),LLl_’ 4L_L2_’5L_ SC- | UAS nesmi byt na trajektorii [H-1.3]

1.3 | (odchyli se) L’-6 L’-7] ’ 1.3 |jiného UAS (nesmi se odchylit) '

H- Ve vzdusném prostoru se [L-1, L-2, L- sc- Ve vzdusném prostoru se musi

14 vyskytuje neohlaseny provoz 3,L-4, L-5, 14 vyskytovat pouze ohlaseny [H-1.4]
' (manned letadlo) L-6, L-7] "~ | provoz (manned letadlo)

H- Ve vzdusném prostoru se [L-1, L-2, L- sC- Ve vzdu$ném prostoru se musi

15 vyskytuje neohlaseny provoz 3,L-4, L-5, 15 vyskytovat pouze ohlaseny [H-1.5]
' (UAS) L-6, L-7] ) provoz (UAS)

H- Ve vzdusném prostoru se [L-1, L-2, L- sC- Ve vzdusném prostoru se nesmi

21 vyskytuji neohlasené pevné 3,L-4, L-5, 21 vyskytovat neohlasené pevné [H-2.1]
' prekazky L-6, L-7] ’ prekazky

H- | UAS je na trajektorii, kde je pevna [L-1, L2, L- SC- UAS jresmi l3ytvna Fl:a] ektori}

2.2 | prekézka nebo terén (odchlf se) 3,L-4, L-5, 29 kde je pevna prekazka nebo [H-2.2]
: L-6, L-7] | terén (nesmi se odchylit)

H- SC-

[L-1,L-2, L- f 1 Loy [H-

1.6/ Ztrata kontroly nad UAS 3 1-4,L-5, 1.6/ | Nesmi dojit ke ztraté kontroly 1.6/H-

H- SC- | nad UAS

23 L-6, L-7] 23 2.3]

*Pozn.: pro zajisténi jednoslovného vyjadreni je pro bezpilotni systém/bezpilotni letadlo/dron vyuzivano zkratky UAS;
pro letadlo s pilotem na palubé je vyuzivano souslovi manned letadlo

Ridici struktura celého systému U-space je zobrazena na obrazku 2.6. Tato je v bliz§im detailu
popsana ve vysledku V1 projektu, Provozni koncepci U-space pro CR.

FUTURE
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Obrazek 2.6: Ilustrace sloZitosti Ridici struktury (podrobnosti a plné zobrazeni je ve vysledku
V1 projektu spolu se soupisem vsech vazeb)

7

Vzhledem k §ifi analyzy jsou identifikované nebezpec¢né ridici akce, scénaie a omezeni spolu
s moznymi doporucenimi soucasti Ptilohy 2.

sv.0

Vzhledem k identifikovanym scénartim a systémovym omezenim byla navrhovana zmiriujici
opatreni, ktera by zajistila omezeni, resp. nerealizaci scénarti. Doporuc¢ena zmiriiujici opatieni
jsou v tabulce 2.9. Kazdé zmirnujici opatfeni bylo klasifikovdno podle skoére efektivity
zmirnujicich opatfeni (MES - Mitigation Effectiveness Score).

Tabulka 2.9: Doporucena zmirnujici opatieni

Doporucené zmirnéni Uroven zmirnéni  MES

V fizeném vzdusném prostoru je prostor U-space dynamicky omezen
tak, aby pro let letounu (pilotované letadlo) nedoslo k tomu, Ze dané
RMO1 pilotované letadlo leti skrz U-space. Dynamické omezeni by mélo byt Reduction 3
dostatecné doptedu, aby UAS stihlo vyklidit dany prostor a preletét do Through Design
mista, kde je stale aktivni U-space, nebo pristat, nebo se schovat mezi
jiné prekazky, kde neni redlné, Ze by pilotované letadlo mohlo letét.
V netizeném vzdusném prostoru ma v U-space dalkové fidici pilot UAS Detected with
RMO02 k dispozici informace o provozu diky Traffic Information sluzbé a Response 2
ma povinnost se vyhnout pilotovanému provozu.
UAS mé funkéni navigaéni vybaveni i v pripadé vypadku GNSS pro Reduction
RMO03 vex s Y s . . 3
zajiSténi letu dle poZadované trajektorie. Through Design
V rizeném vzdusném prostoru je znalost pohybu pilotovaného provozu a
RMO4 dynamické zmény U-space jsou provadény dle znalosti pohybu Training and 1
pilotovanych letadel, aby se nestalo, Ze letadlo je jinde, nez je Procedures
dynamicky rekonfigurovan prostor U-space.
V rizeném vzdusném prostoru ma ridici informaci o pilotovaném Detected with
RMO05 provozu (skrze radio nebo ptehledovy systém, aby védél, kde se nachazi 2
PR o Response
a mohl spravné rekonfigurovat vzdusny prostor U-space).
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\ f .prolstotu vysila plll(.)tovafle,leta?!o informace Detected with
RM06 | o své poloze, rychlosti a zamérech, které je mozné vyuzivat pro 2
A P + Response
urcovani jeho polohy a nasledné se vyhnout.
RMO7 Dalkové ridici pilot ma pripojeni k siti, ktera mu zajistuje napojeni Reduction 3
na poskytovatele U-space sluZeb, ktery mu poskytuje sluzby. Through Design
RMO08 | UAS se chova spravné a je dalkové rizeno. Training and 1
Procedures
UAS (+ dalkové ridici pilot) splituje schopnosti dané uzivanim .
et s . . R Training and
RM09 urcitého vzdusného prostoru U-space a je schopno vyklidit urcity 1
ue s ; . Procedures
prostor pri jeho rekonfiguraci.
Pilotované letadlo je v rizeném vzdusném prostoru schopné spravné
posKkytovat svoji polohu rFidicimu a tedy se nebude nachdzet mimo Reduction
RM10 . oy . .z . 3
uvazovanou polohu a tedy se nemtiZe nachazet ve vzdu$ném Through Design
prostoru U-space
Pilotované letadlo spravné urcuje svoji polohu (resp. systém urcujici
polohu funguje spravné a presné a ¢asové aktualné), a tedy poskytuje Detected with
RM11 P . . p C oo 2
spravné informaci o svém letu, aby se mu mohl dalkové ridici pilot Response
obsluhujici UAS vyhnout.
Pilot pilotovaného letadla v prostoru sleduje Training and
RM12 okolni provoz a v pripadé spatreni UAS a zjisténi nefunkcnosti vysilani 8 1
iy 1 < . P . Procedures
elektronického zviditelnéni provede vyhybaci manévr.
. - . P . . Reduction
RM13 Navigace UAS a letové vykony UAS jsou spravné a UAS leti dle planu. Through Design 3
RM14 | ]Je k dispozici v ¢ase spravna informace o letu UAS. Detected with 2
Response
Meteorologické podminky jsou v limitech a neovliviiuji vyznamné Training and
RM15 o e 1
negativné letové moZnosti UAS. Procedures
RM16 Jsou nastaveny postupy pro emergency situace, které zabranuji vzniku Training and 1
konflikti mezi UAS a UAS. Procedures
RM17 | UAS maji sense and avoid systémy, které zabranuji kolizi. Detected with 2
Response
RM18 Vrizeném vzdusném prostoru ma ridici informaci o vSech letech Reduction 3
pilotovanych letadel (manned) pouze po radiu. Through Design
\ prostoru v U-space vysilaji pilotovana letadla
vZdy svoji spravnou a ¢asové aktualni polohu, rychlost, ziméry, .
. SN Lo o 1y . Detected with
RM19 které je moZné prijmout do systémi U-space poskytovateli sluZeb a tito 2
. Mr ey Y1y s . . < voas s Response
je vyuzivaji a predavaji ve sluzbé informaci o provozu dalkové fidicim
pilotim.
Ve vzdusném prostoru U-space jsou vSechny UAS fizeny dalkoveé fidicim
RM20 pilotem, kt,eryvprl]lmavlla vyuziva sluzb},f U-s;}ace od _;_)oskytovatele sluZeb Eliminated ELIM
U-space (tim, Ze vyuZiva sluzby musi posilat svoji polohu, rychlost,
zaméry a tim je ohlaseny) - pro UAS s hmotnosti 250 g a vice.
Mensi UAS (méné nez 250 g) se povazuji za ty, které jsou neSkodné, a to
diky tomu, Ze jsou malé a nebude s nimi 1étano na velké vzdalenosti,
RM21 vzdy budou v dohledu pilota, nelze s nimi letét daleko, jelikoz diky Training and 1
tomu jak jsou malé nejsou jiz v relativné malé vzdalenosti vidét, tim, Ze je Procedures
létano blizko a je povinnost se vyhnout ostatnimu provozu, tak je to
mozné velmi rychle.
Pro let je vzdy nutné mit aktudlni digitalni informaci o v§ech ptekazkach
RM22 pro let. (nemozné, jako u vrtulnikd jsme tesili, Ze je ti‘eba hlasit None 0
pirekazky vyssi nez X metri, tak zde to neddva smysl a opravdu by
musela byt digitalni informace o v§em)
Navigace UAS musi byt funkéni a davat presné informace. UAS musi byt Reduction
RM25 ; ; . 3
neustale v ovladatelném stavu. Through Design
UAS by mél mit sekundarni komunikacni (UAS a ovladac) systém pro Reduction
RM26 v o . 3
pripad selhani primarniho. Through Design
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RM27 Systémy UAS pro rizeni nesmi selhat drive, nezZ komunika¢ni systém. Through Design 3

UAS musi byt vybaven fail-safe systémy a nesmi nastat situace, Ze Reduction
RM28 | vSechny selZou (Ze v jeden ¢as budou vSechny selhané), pred 3

bezpecénym pristanim/dopadem na zem. Through Design
RM29 Informace o porouchaném UAS je vyslana do systému U-space Detected with 2
Response

Takto definovand doporucena zmirnéni byla nasledné prifazena jednotlivym poZadovanym
systémovym omezenim U-space, aby bylo zajiSténo jejich efektivni rizeni. Ptirazeni je vidét v
tabulce 2.10.

Tabulka 2.10: Prifazena doporucena zmirnéni k systémovym omezenim a kone¢né urcené riziko
(zelena RM jsou pro fizeny vzduSny prostor, oranZova pro nefizeny, modie podbarvené MES
jsou prispévkem U-space, cervené podbarvené MES znaci RM dosud neexistujici)

System-level Hazard RM

Subconstraints Link PMS D MES CMES PPMS CPMS Risk

1
1
1
o 1
UAS nesmi byt 1
pritomen v 1
SC-1.1 | koridoruletadla | H-1.1 1 6 1
(nesmi se 1
odchylit) 1
RM13 3 1
RM15 1 1
RM17| 2 1
Letadlo nesmi byt 3 1
pritomno v
SC-1.2 koridoru UAS H-1.2 1 RM11 6 2 1
(nesmi se 1
odchylit) 1 1
RM13| 3 1
UAS nesmi byt na
traiektorii iinéh RM14 1
sc-1.3 | AECOMIMEN0 | g3 1 1 [RMIS[ 1 | 6 [ 1 | 1
UAS (nesmi se
o RM16 1 1
odchylit)
RM17 2 1
Ve vzdusném Zdejf?uvpf) uze dva.typy
, 3 1 zajisteni (Reduction
prostoru se mus{ Through Design a
SC-1.4 Vyslf}vltov,at pouze | H-1.4 1 5 1 Detected with
SR Oy 1 Response), proto je zde
(letadlo) ponse), protaj
oranZovd.
Ve vzdu$ném
prostoru se musi RM20 1
SC-1.5 | vyskytovat pouze | H-1.5 1 ELIM 2
ohlaseny provoz RM21 1 3
(UAS)
Ve vzdusném Zde je funk¢ni pouze
SC-2.1 | prostoru se nesmi | H-2.1 2 |RM22| O 2 2 2 jeden typ zajisténi
vyskytovat (Detected with
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neohlasené pevné Response), ale
prekazky zdvaznost je zde spise
RM17 | 2 2 kritickd nez
katastrofickd, proto je
zde oranZovd.
UAS nesmi byt na
trajektorii, kde je RM17| 2 2
SC-2.2 | pevna prekazka H-2.2 2 5 2
nebo terén (nesmi RM25| 3 2
se odchylit)
RM26| 3 1 Zde jsou pouze dva typy
SC- | Nesmidojitke H- RM27 | 3 1 Z‘}’Zif:’ }f’;ee‘i’i‘cz";”
1.6/SC-| ztratékontroly | 16/H- | 1 [pyos| 3 5 1 1 Dot egc rod wi?:h
2.3 nad UAS 2.3 ;
Response), proto je zde
RM29 ! 1 oranZovd.

Z tabulky 2.10 je moZné pozorovat vysledné riziko. V rdmci analyzy je riziko Ctyrikrat v irovni
Zluta, trikrat v irovni oranZova a jedenkrat je riziko eliminované - Seda. NedosaZeni zelené
urovné je dano tim, Ze vzdy existuje moznost katastrofického scénare, ktery znaci imrti osoby,
coz plati pro dil¢i systémova omezeni SC-1.x, kde tak nelze i pres aplikaci vSech typl omezeni a
jejich nasobnost formalneé dojit k nizsi hodnoté nez je zluta. Teoretické sniZeni na zelené riziko by
bylo mozné pro dil¢i systémova omezeni SC-2.1 a SC-2.2, kde pfti srazce s prekazkou (a v ptipadé,
Ze na palubé UAS neni Clovék) lze oCekavat, ze nedojde k umrti osob. AvSak v této oblasti je
problematicka nizkad vyska leti UAS a nedostupnost mapovych podkladd s vyznacenymi
prekazkami (i mobilnimi, ¢i kratkodobymi), které by bylo mozZné pro provoz UAS vyuZzivat.

Obecné je dale identifikovano oranzové riziko pro dil¢i systémové omezeni SC-1.6/SC-2.3, které
je vSak platné pro veSkery provoz UAS, at uz jde o vzdusny prostor U-space ¢i nikoliv a je feSeno
narizenim EU 2019/947.

V tabulce 2.10 je také mozZné vidét doporucend zmirnéni, kterd jsou aplikovatelnd na rizeny
(zelené), nerizeny (oranzZové), nebo oba typy vzdusSnych prostord (Cerné€). Zaroven vsSechna
doporucend zmirnéni, ktera maji hodnotu MES podbarvenou modfe jsou aplikovatelna pouze pfri
existenci vzdusného prostoru U-space, a tedy jsou piispévkem k arovni provozni bezpecnosti.

Vysledné hodnoceni bezpec¢nosti vzdusného prostoru U-space potvrzuje navrZeny postup urceni
vhodnosti zavedeni vzdusného prostoru U-space z pohledu podpoteni zajisténi akceptovatelné
urovné provozni bezpecnosti, jelikoz pro provoz svySSim rizikem neZz plyne znejméné
nebezpecnych typd provozu (tedy pro BVLOS, pro jiny vzdu$ny prostor nez G, atd.) zavedeni
U-space sniZuje celkové riziko bud’ sniZenim drovné, nebo rozsifenim doporucenych zmirnéni,

které prispivaji k fizeni rizika.
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3. Zhodnoceni prinosi zavedeni U-space

V kapitole 2 bylo popsano ohodnoceni vybrané lokality z hlediska vlastnosti lokace provozu a
prislusného vyhodnoceni provozni bezpeCnosti pro urceni vhodnosti zavedeni vzdusného
prostoru U-space. Druhou ¢asti je urceni, zdali U-space dokaZe prinést ekonomické prinosy
ptresahujici naklady na jeho provoz, a tedy urcit, zdali zavedeni je udrzitelné [3]. Hlavni
myslenkou umoznéni provozu UAS ve spole¢ném vzdusném prostoru je totiZ jejich ekonomické
vyuziti. Preprava nakladu, zasilek a v budoucnosti i pasazéra za pouziti UAS v sobé skryva velky
potencidl, pricemZ vSak nelze opomenout i negativni vlivy, které zavedeni miiZe zvolené lokalité
prinést.

Cely systém U-space bude zaloZeny na principu, ve kterém uZzivatelé vzdusného prostoru U-space
plati za poskytované sluzby, které jim umozni bezpecné a efektivné provozovat UAS. Pokud bude
systém neefektivni, pak Ize ocekavat vyssi poplatky za poskytované sluzby. Vyssi poplatky mohou
vést k odrazeni potencidlnich i existujicich uzivatelli, coZz by dale zpomalovalo vyvoj tohoto
konceptu do budoucna.

S cilem srovnani kladnych a zapornych dopadii zavedeni prostoru U-space byly definovany
zakladni jedinecné a nezavislé (elementarni) faktory. Ty zajiSt'uji, Ze bude zabranéno nasobnému
promitnuti pozitivnich nebo negativnich dopadl prostoru U-space a v dlsledku nasobnému
zhorseni, nebo zlepSeni celkového vysledného skoére prostoru. Celkem byly definovany Ctyfti
kladné elementarni faktory a Sest zdpornych.

JelikoZ jsou hlavni hybnou silou konceptu U-space nové subjekty, jenz planuji vyuzivat UAS ke
komerc¢ni ¢innosti, je prvnim pozitivnim faktorem zvyseny zisk daného subjektu nazvany faktor
ekonomického prinosu. Existuji ovSem i subjekty, jejichZ cilem neni pouze zvySovat své zisky. Z
tohoto diivodu byly identifikovany také faktory obecného prospéchu a védecké ¢innosti. Obecny
prospéch popisuje pripady, kdy ¢innosti nedochazi primo ke zvySovani zisku spolec¢nosti, ale
presto vznika benefit pro spole¢nost. Do této kategorie mohou spadat napriklad aktivity spojené
se zdravotnictvim a peCovatelstvim. Bylo identifikovano, Ze k rozvoji konceptu U-space lze prispét
také financovanim védecké cinnosti, vyjadiené jakozto faktor védecké cinnosti. Kladnym
elementarnim faktorem je také snizeni pocatec¢nich nakladl pro zavedeni U-space, coZ Ize docilit
vyuzitim stavajici CNS infrastruktury [5]. Ve vztahu k provozu UAS se miZe jednat napiiklad o
antény ADS-B, radary ¢i mobilnf sité.

Z Sesti zapornych faktort je spolecensky nejvyznamnéjsi riziko spojené s padem UAS [1], jelikoz
miiZe dojit ke zranéni nezucastnénych osob a Skodam na majetku, coz je aktualné brano jako
neprijatelné, a jedna se tak o prvni zaporny faktor. Pfedevsim v ramci velkych mést mize byt ale
problémem i samotny provoz UAS z diivodu produkovaného hluku, vyjadiené faktorem hlukové
zatéze [6]. Kromé hlukové zatéze nelze opomenout ani naruseni okoli v disledku provozu UAS
[6]. Vizualni smog je problematicky predevsim v mistech, kde je letici UAS v pfimém kontrastu s
klidnou a nerusenou lokalitou. Z platné legislativy [1] také vyplyva, Ze systém U-space by mél byt
vytvaren s myslenkou Setrnosti k zivotnimu prostiedi. Nemély by byt tedy vyuzivany oblasti
chranéné ¢i jinym zplisobem environmentalné dilezité. Kromé faktord, které dopadaji na celou
spoletnost jsou pak definovany také faktory dopadajici na specifické subjekty. Pro vstup do
prostoru U-space bude nutné splnit urcité minimalni pozadavky. Dle schvalené legislativy [3] se

Stranka 24 z 88
FUTURE



T A . .
A w Rizeni letového provozu

7o%s Ceské republiky

CESKE VYSOKE
R UZENT TECHNICKE
V PRAZE

jednd o poZadavek na vysilani elektronické identifikace, tzv. iConspicuity. To vytvaii tlak na
stavajici uZivatele vzdusného prostoru, ktefi budou nuceni splilovat tato nova pravidla
dovybavenim se, ¢i omezenim létani. Toto je definovano faktorem omezeni vstupu soucasnych
uzivateld. Dal$im definovanym faktorem je zatizeni dotCenych stiedisek fizeni letového provozu.
V pocatcich nebude integrace konceptu U-space uplna, tedy bude nutna soucinnost s ridicimi
letového provozu blizkych letist (oc¢ekava se zatim U-space ve vySkach do 500 ft AGL). Tato
dodatecna pracovni zatéz se mliZe promitnout v potirebé zaméstnani vys$siho poctu zaméstnancti
a nutnosti dodatecného skoleni [7]. Tyto skutecnosti jsou proto vyjadreny faktorem zatiZeni ATC.

U kazdého z téchto faktori je zaroven popsana metodika, skrze kterou lze vyjadrit financni
ohodnoceni, které je nasledné vyuzito pro dosazeni do analyzy vhodnosti a proveditelnosti
zavedeni prostoru U-space. Finan¢ni dopad jednotlivych faktort byl zvolen jako metrika, jelikoz
predevsim finan¢ni vyhoda, kterou vyuziti UAS v primyslu nabizi, mize tuto novou technologii
posunout dale, a zaroven se jedna o metriku, ktera je pouzitelna pro vSechny definované faktory:

e Ekonomicky ptinos (EP),

e Obecny prospéch (OP),

e Pokryti vybavenim CNS (CNS),

e Védecka ¢innost (VC),

e Pozemni riziko (PR),

e Hlukova zatéz (HZ),

e Omezeni vstupu soucasnych uzivateld (OVSU),
e Zatizeni ATC (ATC),

e Vizualni smog (VS),

e Dopad na Zivotni prosttedi (ZP).

Pokud spolec¢nosti zaznamenaji, Ze pouziti UAS umoznuje efektivné zvysit ekonomické cile, bude
je to motivovat k podpore vyuzivani UAS, ale také konceptu U-space. To povede k rychlejsi,
efektivnéjsi a plynulejsi implementaci tohoto konceptu. Na druhé strané mohou UAS zptisobovat
opatrenimi. Pokud by méla finan¢ni narocnost téchto opatteni prevySovat ekonomicky vyznam
provozu v ramci U-space, pak jeho zavedeni nedava v dané lokalité smysl a nemélo by byt
podporovano.

3.1 Podrobny popis jednotlivych faktoru

3.1.1 Ekonomicky piinos (EP)

Hlavni motivaci spole¢nosti pro vyuzivani UA muze byt faktor ekonomického piinosu (EP) s tim
spojeny. Tyto nové technologie mohou pomoci zvysit jejich zisky. K tomu dochdazi skrze zvySovani
vynost, snizovanim provoznich nakladi ¢i kombinaci téchto dvou zpisobii. PrileZitosti je to také
pro staty, které v dlisledku zavedeni prostorti U-space mohou profitovat z vys$si zaméstnanosti a
vyssiho ristu HDP.

Zvyseni vynosu lze ocekavat napiiklad u spolecnosti, které prepravuji a dorucuji zbozi ke

koncovym zakaznikiim. Vyhoda pouziti UA spociva v rychlej$im ¢asu doruceni zasilky. Zaroven
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neni nutné cekat, aZ se nashromazdi dostatecny pocet zasilek, které jsou v soucasné dobé
nejcastéji prevazeny nakladnimi automobily, nebo dodavkami na vydejni mista. ZvySenim poctu
dorucenych zasilek za jednotku Casu mize vést ke zvySeni vynosd spolec¢nosti. Za rychlejsi
doruceni jsou jiz dnes uctovany vyssi poplatky. Podobny trend lze teoreticky ocekavat i s
piichodem jesté rychlejSich zplisobti doruceni.

Dalsi ekonomickou motivaci spolecnosti je sniZeni nakladli na sviij provoz. UA nabizi moznost
snizeni nakladl skrze zkraceni doby trvani pracovnich c¢innosti ¢i sniZeni poctu nutnych
zaméstnancl. Tyto cinnosti zahrnuji predevSim provadéni inspekci infrastruktury, jako jsou
vedeni vysokého napéti, mosti ¢i vySkovych budov. Misto manualni inspekce provedené
pracovnikem je moZné vyuZit UAS s palubni kamerou ¢i jinymi instalovanymi senzory. Nahrazeni
lidi drony, napiiklad pti vySkovych pracich souvisejicich s inspekcemi, miize také prispét ke
zvySeni bezpecCnosti prace. Snizeni poctu pracovnich uUrazi mize byt dalSim motivacnim
faktorem, ktery by mohl akcelerovat vyuzivani UAS v pramyslu. V pripadé inspekci vedeni
vysokého napéti spociva dale vyhoda pouziti UAS predevsim v minimalizaci ekonomickych Skod
vzniklych nutnosti vypnuti jednotlivych segmentt vedeni.

UAS nachazi sva uplatnéni také v zemédélstvi. Pomoci sofistikovanych senzort a kamer lze za
relativné kratkou dobu analyzovat mimo jiné vlhkost pady, pokrocilost riistu, mnozstvi
ocekavané urody ¢i aktualni napadeni skiidci. Pomoci infracervené kamery lze napriklad zjistit, v
jakych Castech zemédélské plochy je nutné plodiny hnojit. Tyto informace mohou nasledné
péstitelim pomoci aplikovat hnojiva ¢i postriky lokalné, ¢cimz jsou dale Setfeny naklady, sniZeny
dopady na zZivotni prostiedi, ba dokonce potencialné zvySen vynos zemeédélské plochy. Za pouziti
kamer s vysokym rozliSenim je jiz nyni nutné urcit velmi pfesny odhad trody. Zemédélci na
zakladé této informace mohou pripravit idealni pocet zaméstnancti a ndkladnich vozidel na odvoz
z pole.

VSechny tyto aplikace UAS s sebou prinasi ekonomické vyhody. Ukazatel, kterym lze pfinos
prostoru U-space v dané lokalité mérit, je hodnota odpovidajici nartistu zisku spolecnosti.
Zavedeni prostoru U-space s sebou nicméné prinese i dodatecné naklady. Témi mohou byt
poplatky za poskytovani U-space sluzeb, pojisténi ¢i naklady na zvySeni Urovné provozni
bezpecnosti skrze aplikovani zmirfiujicich opatteni.

Pfinesené ekonomické vyhody jsou nicméné nezanedbatelnym kladnym faktorem, ktery je nutné
zahrnout do rozhodovaciho procesu, zda je vhodné a proveditelné dany prostor U-space ve
vybrané lokalité vytvorit ¢i nikoli. Faktor ekonomického prinosu lze tedy vyjadrit jakoZzto roc¢ni
zvySeni zisku spole¢nosti.

Pfi vyhodnocovani faktoru EP je nutno uvazovat a zajistit:

e vyhodnoceni nakladi na ¢innost tradicnim zplisobem,
e vyhodnoceni nakladii na ¢innost pomoci UAS a U-space vcetné:
o samotného UAS,
© vystavby infrastruktury pro UAS,
o nakladl na podpirné vybaveni (vozidla, atd.),
o Skoleni dalkové ridicich pilotd,
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udrzby UAS,

nakladi na energie UAS,

nakladi na sluzby U-space od poskytovatell sluzeb U-space (USSP),
pojisténi UAS,

O O O O

e vyhodnoceni trzeb z ¢innosti provadéné tradi¢nim zpisobem,
e vyhodnoceni o¢ekavanych trzeb z ¢innosti provadéné pomoci UAS a U-space na zakladé
analyzy zvyseni trZzeb pomoci jiného zplisobu prepravy (rychlost, ¢as doruceni).

3.1.2 Obecny prospéch (OP)

Pfi urcovani, zda ma v dané lokalité smysl zavadéni prostoru U-space, nelze opomenout obecny
prospéch (OP), ktery to miiZe nyni, ale i v budoucnu prinést. Navic je pravdépodobné, Ze pokud
budou UAS vyuZzivany také ke zlepseni obecného blaha, zvysi se jejich oblibenost v ocich
verejnosti.

V této Casti je popisovan kladny faktor, jez vyvstava v situacich, kdy jsou provozovany UAS a jejich
hlavnim prinosem je obecny prospéch. To znamen3, Ze nelze jednoduse mérit jejich ekonomicky
piinos skrze navyseni ziski spolecnosti. Do této kategorie spadaji napriklad nejriznéjsi aktivity
spojené se zdravotnictvim ¢i socialni politikou. V téchto pripadech je sice obtizné vyhody
nasazeni UAS vycislit financné, jelikoz hlavnim faktorem je typicky cas, nicméné i presto je mozné
je stanovit. Tyto pripady proto nespadaji do ekonomického piinosu. Pfikladem mohou byt
pribyvajici projekty v evropskych metropolich, které cili na vyuziti UAS pro pienos defibrilatort
k pacientiim, nez na misto dorazi zdravotnicka zachranna sluzba. Celkové naklady na prvotni
prvni pomoc mohou dokonce i lehce vzriist s ohledem na provozni naklady spojené s letem UAS.
Drivéjsi poskytnuti péce nicméné vyrazné zvysSuje Sance pacienta na preziti ¢i alespoii na zkraceni
pokracovaci 1écby. JiZ samotné zkraceni doby 1écby vyrazné sniZuje zatéz kladenou na zdravotni
pojistovny.

Ve vztahu ke zdravotnictvi je situace stejna u dalsich vyuziti UAS. Jde naptiklad o piepravu vzorkt
z nemocnice do dedikované laboratore. Je tim mozZné nahradit prepravu za pouziti osobniho
automobilu s Fidicem. Tento scénar bude délen do ekonomického prinosu a obecného prospéchu,
kdy lze vycislit vysi usetirenych nakladi, obsahuje vsak také casové hledisko, kdy by bylo mozné
s pouzitim UAS cely proces prepravy urychlit. Rychlejsi diagnostikovani potizi pacienti by mohlo
vést ke zkraceni jejich 1é¢by a zmirnéni trvalych nasledkd. To by se opét odrazilo v nakladech
zdravotnich pojiStoven na poskytovanou 1é¢bu.

Obecny prospéch mize zahrnovat také zptistupnéni odlehlych oblasti napriklad skrze
dorucovani zasilek ke koncovym zakaznikim ¢i poskytovani dalSich sluzeb. Vyuziti UAS
umoziuje zvysit frekvenci dorucovani popripadeé i snizit cenu za tuto sluzbu. Do nékterych oblasti
v soucasné dobé rozvoz neprobiha viibec, jelikoZ by se za pouziti nakladnich automobild s fidicem
ekonomicky nevyplatil. Z rozvoje odlehlych regioni profituji nejen obyvatelé zde Zijici, ale také
stat, kterému se zvysi vynosy z téchto oblasti. Sekundarnim efektem miiZe byt zvySeni zZivotni
urovné obyvatelstva.

Pfi vyhodnocovani faktoru OP je nutno uvazovat a zajistit:
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e jakéjsou jiné nez ekonomické prinosy vyuziti UAS a U-space,

e potvrdit, Ze nejsou zahrnuty ekonomické prinosy pro subjekt zajistujici ptepravu,

e je treba vyhodnotit ¢asové benefity ve vztahu k zachrané lidskych Zivotli a ochranné
zdravi,

e jetieba vyhodnotit potencialni dspory v 1é¢bé,

e jetreba vyhodnotit celospolecenské piinosy z makroekonomického pohledu,

e jetieba vyhodnotit pozitivni dopady na Zivotni prostredi.

3.1.3 Pokryti vybavenim CNS (CNS)

Rozsireni UAS v primyslu prinese ekonomické vyhody predevSim spolecnostem, které je
dokazou efektivné vyuzit v ramci svych aktivit. Staty, které budou podporovat zavadéni prostord
U-space urychli vyvoj své ekonomiky a priimyslu, coZ se odrazi na vyssi zaméstnanosti a ristu
HDP. Pri vytvareni prvnich testovacich prostort U-space bude moZné zurocit jiz stavajici
investice do CNS vybaveni. Ty zahrnuji navigacni, komunikacni a prehledovou infrastrukturu.
Tento kladny faktor je znaceny (CNS).

V ramci plnéni poZadavki na iConspicuity se bude pravdépodobné jednat predevSim o
infrastrukturu mobilnich siti a soustav antén ADS-B. Pfes tuto stavajici infrastrukturu bude
povinné vysilat svou aktudlni 4D polohu do systému U-space. Ve vztahu k mobilnim sitim je tedy
vhodné vytvaret testovaci prostory tam, kde je jiZ dnes mozné vyuZit pokryti 4G a 5G a tim zdrocit
jiZ provedenou investici.

Z pohledu security je dilezité zminit také moznost ruSeni GNSS signalu, na ktery v soucasné dobé
spoléhd naprostd vétSina komerc¢né dostupnych UAS. RuSenim ¢i vysilanim faleSného GNSS
signalu je mozné ménit letovou trajektorii napadeného UAS. Predejit témto ttokdm lze instalaci
senzort, jez prijimaji signal GNSS a ovéruji jeho spravnost.

Pti rozhodovacim procesu o tom, zda je vyhodné a proveditelné zavést dany prostor U-space by
meélo byt ptihlédnuto ke stavajicim investicim do CNS infrastruktury, kterych by bylo mozné
vyuzit. Finan¢né by to bylo mozné ohodnotit jako mnozstvi finan¢nich prostredkd, které by byly
uSetfeny nenutnosti poridit nové CNS vybaveni. JakozZto priklad Ize uvést oblasti, kde je jiz v
soucasné dobé poskytovan 5G signal. V takovém pripadé by bylo mozné do analyzy vhodnosti
zavedeni prostoru U-space dosadit naklady na vybudovani nového vysilace, tedy v fadech miliont
korun. Dosazovana hodnota (CNS) se rovna uSetienym nakladim za kazdy rok.

Pfi vyhodnocovani faktoru CNS je nutno uvazovat a zajistit:

o jaké je aktudlni pokryti CNS systémy pro provoz v U-space,

e jaké je pozadované pokryti CNS systémy pro provoz v U-space,

e jakje zajiSténa bezpecnost proti narusitelskym UAS pro prilehla identifikovand mista,
e jakje zajiSténa informace o dostupnosti signalu GNSS pro dany provoz,

e jakéjsou naklady na vybudovani potiebné infrastruktury CNS,

e jakaje zivotnost jednotlivych prvki infrastruktury CNS,

e jaké jsou usetiené naklady za udrzbu nové infrastruktury.
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3.1.4 Vyzkumna éinnost (VC)

Prostory s koordinovanym provozem UAS jsou stale novinkou ve svété civilniho letectvi.
Bezpilotni letectvi se vyviji velmi rychlym tempem. Piesto je nutné dale podporovat vyzkum
technologii a postupt, které povedou k pokroku v této oblasti civilniho letectvi. Tyto technologie
zahrnuji naviga¢ni, prehledové, komunikacni, fidici a dalsi systémy, jeZ jsou nepostradatelné k
vytvoreni prostredi, ve kterém budou UAS provozovany na vétsi vzdalenosti bez zasahu dalkové
ridiciho pilota.

Lze oc¢ekavat, Zze budou vznikat prostory U-space, ve kterych budou UAS provozovany predevsim
v ramci ekonomickych aktivit, avSiak mohou vznikat také prostory pro tvorbu inovaci doplnény
védecko-vyzkumnou cinnosti. Prostory U-space urcené Cisté pro vyzkum by tak mély obdrzet
bonusové ohodnoceni, aby negativni faktory neprevaZily ty kladné, jelikoZ se jedna o nutnou
podminku dalSiho vyvoje této technologie. Vyzkumna cinnost spojend s testovanim novych
konstrukci ¢i procedur mize predstavovat dodatecné riziko viici okolnimu provozu tak vici
osobam a objektiim na zemi. U neovérenych ¢i nedostatecné testovanych technologii 1ze ocekavat
vétsi pravdépodobnost na jejich selhani. To by se mélo odrazit v posouzeni ostatnich faktord, jako
je pozemnid riziko ¢i zatiZeni ATC.

Vstupnimi daty do analyzy vhodnosti zavedeni prostori U-space bude predpokladana rocni
investice, ktera bude vynaloZena na vyzkum v libovolné oblasti souvisejici s bezpilotnim letectvim
ve vztahu k U-space. Tato hodnota je dale oznacena faktorem vyzkumné ¢innosti (VC). V ptipadé
vyzkumného projektu, ktery bude vyuzivat vice lokalit ¢i prostorti, bude do analyzy vloZena
proporcionalni ¢astka, kterd bude zavisla na planované mire vyuziti dané oblasti.

P¥i vyhodnocovani faktoru VC je nutno uvazovat a zajistit:

o definici ucelu vznikajiciho prostoru U-space,

e identifikaci zajmu o vyuziti daného prostoru,

e ocekavanou vyuZzitelnost daného prostoru,

e ocCekavané navazani externich zdroji VaV na dany prostor,
e urceni prisluSnych hodnot pro jednotlivé roky.

3.1.5 Pozemni riziko (PR)

Komerc¢né dostupna bezpilotni letadla byla hned od jejich uvedeni na trh velmi oblibena mezi
verejnosti. Relativné nizka potizovaci cena kombinovana se snadnou ovladatelnosti vytvorily
prredstavu, Ze se jedna o jakési hracky, které slouzi predevsim k zabavé a vlastnimu pobaveni. Dle
platné legislativy se jedna o civilni letadla, jejich piloti ovSem jeSté neddvno nemuseli projit
zZadnym vycvikem ani skladat zkousky. Dozorové organy znepokojovalo piredevsim riziko, které
hrozi pri nehodé UAS a jeho nasledném padu na zem.

Jak jiz bylo popsano v kapitole 2 tohoto dokumentu, pro posouzeni miry rizika vyplyvajiciho z
provozu UAS vzhledem k osobdm a objektim na zemi, byly vytvoreny analyzy SORA, navrZen

postup MEDUSA [18] a definovano komplexni zhodnoceni rizika vzduSného prostoru ARA
(Airspace Risk Assessment) [19]. Analyza SORA posuzuje miru pozemniho rizika v zavislosti na
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hustoté zalidnéni dané oblasti, rozmérech UAS a reZimu letu. Nereflektuje vSak vyznamné troven
spolehlivosti daného typu UAS ¢i mnozstvi letd, které budou denné vykonany.

Prvni zkuSebni prostory U-space budou pravdépodobné vznikat za ucCelem provozu vétsich
spoleCnosti. Z toho lze usuzovat, Ze v téchto prostorech bude provozovan jeden ¢i mensi pocet
typl UAS. Na zakladé sbiranych provoznich dat bude mozné urcit miru spolehlivosti v provozu. Z
téchto dat bude nasledné mozné vyhodnotit pravdépodobnosti, které vyjadri, jak ¢asto se bude u
daného typu UAS objevovat porucha vedouci k nehodé, ze které vyplynou materialni Skody ci
zranéni nezacastnénych osob na zemi.

Jednim z hlavnich kritérii vzniku prostoru U-space by mél byt zamysleny BVLOS provoz. Z této
skutecCnosti vyplyva, Ze prvotni prostory U-space budou dosahovat vétsich rozméra. MlzZe nastat
situace, kdy budou zasahovat do fidce i husté zalidnénych oblasti v kombinaci s pozemnimi
kontrolovanymi plochami. Bylo by nepraktické, aby se celkové pozemni riziko urcovalo na
zakladé nejtvrdéji ohodnoceného druhu tzemi, jelikoZ to neodpovida skutecné mire rizika v
jednotlivych c¢astech oblasti.

V rdmci posouzeni urovné pozemniho rizika (PR) bude zvolené Uzemi urcené pro zavedeni
prostoru U-space rozdé€leno na charakteristické ¢asti. Hlavnim délicim faktorem bude charakter
a vySe Skody, které by mohla vzniknout pii nehodé UAS. Druhy charakteristickych tzemi jsou
zastavéné uzemi, pozemni komunikace, Zeleznice, zemédélska piida, zalesnéné plochy, vodni
plochy a dalsi.

Tato metodika je zaloZena na myslence, Ze pokud je prostor U-space vyuzivan rovnomérné vsude
stejné intenzivné, pak je pravdépodobnost, Ze dojde k nehodé UAS z divodu konstrukéni
nespolehlivosti, v kazdém bodé této lokality stejna. Pravdépodobnost padu UAS do daného
charakteristického Uzemi lze oznacit jako Pi, jez se rovna procentudlnimu podilu obsahu této
plochy vzhledem k celkovému obsahu prostoru U-space. V kazdém charakteristickém tzemi se
ovsem lisi vySe Skody oznacené Di, jez mize padem UAS vzniknout. Pii dopadu do husté
zastavéného Uzemi lze oc¢ekavat vysoké finanéni Skody, ale na druhé strané pri padu na louku
bude skoda minimalni. Primérnou vysi Skody lze urcit jakoZto stredni hodnotu hodnot pro
jednotlivd charakteristickda Uzemi, pricCemz tyto hodnoty vzniknou jakoZto soucin
pravdépodobnosti vzniku a nasledkt nehody viz (2).

PR = Y, (Pi- Di) (2)

Specifickym druhem tzemi je pozemni kontrolovana oblast. Tento pojem je definovan v ramci
analyzy provozni bezpecnosti SORA [10] a oznaluje lokalitu, ve které se v dobé provozu
nenachazi Zzadné nezucastnéné osoby. Pokud by doslo ke zranéni osoby na zemi, pak je to jeji
chyba, jelikoZ nedodrZovala stanovena pravidla v dané oblasti provozu. V preneseném slova
smyslu by bylo mozné pozemni kontrolovanou oblasti oznacit pozemek spolecnosti, ktera planuje
zavést prostor U-space.

vivs

majetku a dopravnich prostredcich. Také je zde zvySené riziko zranéni neziucastnénych osob.
Celkovou hodnotu pro husté zastavéné tizemi Ize opét urcit na zakladé procentualniho podilu
Casti charakteristického tizemi. Lze jej rozdélit na budovy, komunikace, zelen ¢i intravilani vodni
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plochy. Pro zjednodusSeni jsou komunikace a plochy urcéené pro pohyb motorovych vozidel
uvazovany jako plné zaplnéné, tedy pri padu UAS do této oblasti vZdy vznikne $koda na majetku.
Obdobné je uvazovano, ze pokud spadne UAS na pési komunikaci, vZdy dojde k zasahu osob. Miize
se zdat, Ze se jedna o velmi prisné hodnoceni pozemniho rizika, nicméné bez velmi piesnych
provoznich dat v dané oblasti nelze urdit s jakou pravdépodobnosti by se na misté dopadu v
danou chvili nachazel chodec ¢i motorové vozidlo. Oproti SORA ovSem tato metoda umoZiiuje
aplikovani nizsiho pozemniho rizika v zavislosti na procentudlnim podilu doteného uzemi.
Majoritni ¢ast uzemi v zastavbeé zabiraji strechy obytnych a jinych budov. Pti vypoctu vySe mozné
vzniklé skody je nutné uvazovat nad druhem zastavby.

Nejnizsi riziko spojené s pAdem UAS vyvstava u charakteristického tizemi, jakymi jsou louky, pole
Ci zalesnéné oblasti. Samotny pad UAS v téchto lokalitach zpisobi prakticky zanedbatelné skody.
Naprosta vétSina UAS, které jsou v soucasné dobé provozovany, nicméné vyuZzivaji k uskladnéni
elektrické energie lithiové baterie. Ty se mohou v disledku padu UAS poskodit a nasledné
vzplanout, coz mize byt vysokym rizikem.

Jisté pozemni riziko existuje také v pripadé letu nad vodnimi plochami. Hlavni vyhodou je
eliminace moZnosti vzplanuti baterie UAS po nehodé a vzniku sekundarniho poZaru vegetace.
Zaroven ovSem existuje nebezpeci uniku nebezpecnych latek do vody. Bézna bezpilotni letadla
disponuji pouze malym mnozstvim chemickych latek, které mohou mit za normalnich okolnosti
relativné maly dopad na Zivotni prostredi. Pokud se v daném télese nachazi vét$i mnoZzstvi vody,
dojde ke ziredéni nebezpecnych latek, u UAS predevsim z lithiovych baterii, na hodnoty, které
nejsou Skodlivé ve srovnani s dal$imi zdroji znecisténi. Nicméné je dilezité vzit v ivahu vodni
plochy, které jsou na tento druh zneéi$tén{ velmi citlivé. Mezi né mohou v Ceské republice patiit
vodarenské nadrze, jez slouZzi jako zdroje pitné vody. Z tohoto diivodu jsou chranény ochrannymi
pasmy. Na chemické znecisténi mohou byt také nachylné vodni toky s niz$im objemem priitoku,
ve kterych se vyskytuje chranéna ¢i ohrozena skupina zivocichi a rostlin. Vodni toky, které jsou
vice nachylné na znecisténi, by mély byt dale chranény skrze pasma a pravidelné provoz UAS by
mél byt velmi dikladné zvazen. Nicméné predevsim u vodnich tokd, které protékaji vétSimi
aglomeracemi je mira stavajictho znecisténi tak vysoka, ze nehody UAS v adech jednotek rocné,
nemohou environmentalni situaci vyrazné zhorsit.

Ochrannymi pasmy jsou v soucasné dobé chranény také pozemni komunikace a Zeleznice. Hlavni
snahou je zabranit padu UAS na vyuZzivanou infrastrukturu. V pripadé Zeleznic nevyvstava
nebezpeci pouze pri samotném ptidu UAS, ale také po ném. Trosky UAS lezici na kolejich mohou
zpusobit sekundarni nehody, které mohou vést az k vykolejeni vlaki. U pozemnich komunikaci je

vV

husté siti pozemnich komunikaci a zeleznic v Ceské republice by ovSiem nebylo mozné vytvaret
rozsahlejsi prostory U-space.

Pti vyhodnocovani faktoru PR je nutno uvazovat a zajistit:
o velikost dopadové plochy v U-space a jeji rozdéleni dle zavaZnosti,
o velikost Skody pti padu UAS do jednotlivych ¢asti dopadové plochy U-space pro jednotlivé

planované typy UAS,
e spolehlivost provozu vybraného UAS.
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3.1.6 Hlukova zatéz (HZ)

Hlukova zatéz pramenici z dopravy je stale se zhorSujici problém velkych aglomeraci. Nasazeni
bezpilotnich letadel v ramci velkych mést miZe tento problém dale zhorsit. MiiZe se dokonce stat,
Ze budou zdroje hluku preneseny do vyssich vysek, nez je tomu dnes. Na druhou stranu lze
piredpokladat, Ze pokud dojde k nahrazeni nakladnich automobili se spalovacim motorem
elektrickymi drony, celkova hlukova zatéz se miize také snizit.

Pro trovné hlukové zatéze jsou jiZ dnes nastaveny velmi prisné limity. Tyto hodnoty oznacuji
primérné denni hodnoty. V pripadé, kdy vyuzivana infrastruktura produkuje nadlimitni
mnozstvi hluku, musi jeji provozovatel financovat zmirnujici opatieni v podobé protihlukovych
stén ¢i instalace protihlukovych oken v blizké zastavbé.

Dtlezité je zminit, Ze rozhodujicim faktorem je dlouhodoba primérna mira hlukové zatéze. Tato
legislativni podstata se tedy nevztahuje na obcasné produkovani hluku, naptiklad z davodu
vyuzivani hlu¢nych stroji. Obdobné by nemélo byt vyZadovano, aby byla provadéna protihlukova
opatfeni v mistech, kde bude dochazet k ob¢asnému provozu UAS v ramci prostoru U-space.
Pokud ovSem budou zfizeny koridory pro provoz UAS, v jejich blizkosti lze o¢ekavat zvySenou
uroven pravidelné hlukové zatéZe.

V minulosti byl hluk a vibrace plynouci z dopravniho provozu pokladany pouze za otravny a klid
rusici prvek. Vysledky 1ékarskych studii [8] ovSem v posledni dobé napovidaji, Ze se u obyvatel
Zijicich blizko silného zdroje hluku a vibraci objevuji nemoci metabolického a kardiovaskularniho
systému. Dale mohou napiiklad zplisobovat stres, poruchy spanku, psychologické problémy a

zhorsené kognitivni vnimani u déti.

Prestoze zakon o ochrané verejného zdravi [9] popisuje hluk pouze z hlediska hlasitosti, existuji
i dalsi faktory, které ovliviiuji, jakym zplisobem lidsky organismus dany vjem vnima. Vyzkumy
ukazuji, ze vnimani hluku je u kazdého c¢lovéka subjektivni. Svou roli hraje naptiklad frekvence
vnimaného zvuku, ¢i mira familiarnosti daného vjemu. UAS jsou stdle relativné nova technologie.
Z toho vyplyva, Ze lidé jeSté neméli dost ¢asu si na novy druh vjemu zvyknout, coZ mliZze vést k
vetsi iritaci.

Zatimco v blizkosti letist je mozné vybudovat napriklad protihlukové valy, ¢i vysadit zelen, u
bezpilotniho provozu v ramci mést neni tato moznost pouzitelna a ani vhodna. Tyto prekazky by
totiZ mohly limitovat schopnost vysilani a prijimani ridictho signalu z paluby UAS. Hlukovou zatéz
na obyvatele Ize snizit i jinymi zplisoby nez jsou stavebni upravy v blizkosti infrastruktury. Ve
vztahu k provozu UAS lze nastavit procedury a limity, které budou muset zvolené typy UAS
splnovat. Jednim z nich miiZe byt napiiklad maximalni aroven hluku v decibelech, ktery je za letu
UAS produkovan. Dale Ize v urcitych ¢astech prostoru U-space nastavit minimalni vysku letu, v
jejimz ddsledku budou létat vyse, ¢imzZ se snizi hlukova zatéz na obyvatele v dané oblasti. Tuto
maximalni vysku ovSem nelze dodrzet v pripadé, kdy bude muset UA, napiiklad z divodu
dorucovani zasilek kone¢nym zakazniklim, pristat.

Stanoveni minimalni vysky provozu mize byt ovSem v konfliktu s maximalni povolenou vyskou
letu UAS. V soucasné dobé je maximalni vySka letu stanovena na 120 metri nad zemskym
povrchem. Tim je provoz UAS separovan od okolniho provozu letadel s pilotem na palubé.
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Faktor hlukové zatéze (HZ) je urcen jakoZto rocni souhrn veskerych nakladi na aplikovana
protihlukova opatfeni v zamysleném prostoru U-space. Tedy pokud budou provedeny stavebni
opatieni, napriklad vymeéna protihlukovych oken v okolni zastavbé, zapocitaji se do faktoru
hlukové zatéze celkové naklady délené predpokladanym poctem let, po kterd bude toto stavebni
opatteni funk¢ni a dostateCné.

Pfi vyhodnocovani faktoru HZ je nutno uvazovat a zajistit:

znalost hluku produkujiciho zamySlenymi UAS,

e urceni urovné hluku v prostorech, kde bude zaveden U-space,

e vyhodnoceni pfesahovani béZzné hladiny hluku v prostorech, kde bude zaveden U-space,
e urceni dopadi presahovani dané hladiny,

e navrZzeni a vycCisleni ndkladli na zmirnujici opatfeni,

e pocet planovanych let provozu, resp. funkénosti zmirniujicich opatieni.

3.1.7 Omezeni vstupu soucasnym uzivatelim vzdusného prostoru (OVSU)

V soucasné dobé je VLL prostor vyuzivan piedevsSim vrtulovymi letadly za pravidel VFR a
sportovnimi létajicimi zatizenimi (SLZ). V poslednim desetileti do tohoto prostoru vstoupila také
bezpilotni letadla. Podle stavajicich pravidel se musi UA za vSech okolnosti vyhybat vSemu
ostatnimu okolnimu provozu. Toto pravidla umoznilo ¢astecnou integraci UAS do okolniho
provozu, aniz by doslo k omezeni stavajicich uzivateld vzdusného prostoru.

Zavadéni prostorli U-space ovSem tento stav méni. Pro vstup do tohoto prostoru (v pripadé
nefizeného vzdusného prostoru) bude totiZ nutné splnit minimalni ndroky na vybaveni, které v
soucasné dobé letadla s pilotem na palubé mit nemusi. Jednim z téchto pozadavku je podminka
vysilani své 4D polohy v realném case [20]. Kviili pokroku v oblasti technologii doslo v uplynulych
letech k vyvoji kompaktnich zatizeni, ktera umoznuji vysilani polohy letadla.

Hlavni prekazkou pro rekreacni piloty je cenova naro¢nost porizeni vybaveni, jezZ umoZzni vysilani
4D polohy v redlném case. Pro vytvoreni spravedlivého prostifedi by mél provozovatel
zamysleného prostoru U-space finan¢né podpoftit ¢i kompenzovat dotCené stavajici uzivatele
casti vzdusného prostoru, ve kterém je planovano vzdu$ny prostor U-space vytvorit. Pofizovaci
cena téchto zarizeni se v soucasné dobé pohybuje v radech tisicii korun, ke kterym je nutné
zapocitat dodatecné naklady na predplatné pro poskytovani sluzeb. Za stavajici uzivatele Ize
oznacit piloty a provozovatele, ktefi pravidelné 1étaji v dotCené ¢asti vzdusného prostoru. Mize
se jednat napriklad o piloty z blizkého aeroklubu ¢i uzivatele SLZ. Zaroven nelze zapomenout na
stavajici provozovatele UAS. Tyto subjekty by také mély byt kompenzovany skrze prispévky na
vybaveni umoznujici vysilani 4D polohy v redlném case.

Do budoucna je nutné brat v potaz ofekavany vyvoj tohoto odvétvi technologii. Lze oCekavat, ze
s postupnym zdokonalovanim zarizeni schopnych vysilat 4D polohu, bude nutné modernizovat.
Dale je nutné pocitat s poSkozenim ¢i opotiebovanim tohoto vybaveni béhem provozu. Na vSech
téchto zminénych nakladech by se mél alesponi ¢aste¢né podilet provozovatel prostoru U-space.
Negativni faktor omezeni vstupu stavajicich uzivateli (OVSU) je vyjadien jakoZto ro¢ni naklady
vynaloZené na hardware a software potirebny ke vstupu do prostoru U-space.
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Pti vyhodnocovani faktoru OVSU je nutno uvaZovat a zajistit:

e znalost souc¢asného poctu uZivateld vzdusného prostoru, kde se planuje zavést U-space,
e znalost vybavenosti letadel a SLZ danych uzivatelq,

e zhodnoceni potfeby dovybaveni zatizenimi/mobilnimi aplikacemi,

e urceni jednotkovych nakladd na dovybaveni,

e urceni zivotnosti a potieby obmény zarizeni pro vysilani 4D polohy.

3.1.8 ZatiZeni ATC (ATC)

Jednim z cilii celého konceptu U-space je snizeni zapojeni lidského Cinitele v oblasti Fizeni
letového provozu, do kterého budou spadat letadla s pilotem na palubé i UAS. Kviili pozvolnému
zavadéni sluzeb U-space ovSem bude nutné, aby z pocatku na provoz, predevsim v okoli fizenych
letist, stale dohlizeli lidé v podobé fidicich letového provozu. PiredevSim v ramci vétsSich
mezinarodnich letist bude nutna efektivni a presna koordinace mezi provozovateli UAS a ATC. Je
moZné, Ze pred kaZdym letem UAS bude nutné ziskat povoleni fizeni letového provozu, které
bude vyplyvat z momentalni provozni situace na daném letiSti. Tyto dkony budou vytvaret
dodatecnou pracovni zatéZz pro iidici letového provozu. Pro provozovatele letiSté se to
pravdépodobné odrazi v potrebé vyS$Siho mnoZstvi persondlu, ¢imz mu vzrostou provozni
naklady. Z tohoto diivodu lze oCekavat, Ze si tyto dodate¢né naklady bude nucen skrze nejriznéjsi
poplatky ziskat od provozovateli UAS, ktefi budou v blizkém prostoru U-space létat.

Zaroven je v tésné blizkosti letiSt podstatné také monitorovani provozu UAS predevSim ve
chvilich, kdy dojde ke ztraté kontroly nad dalkovym fizenim UAS. V takovém pripadé mtize UAS
ohrozit okolni provoz letisté. Ukolem Fidiciho letového provozu je takové situace detekovat a
zabranit konfliktnim situacim. Dodate¢né naklady vzniknou z potieby Skoleni novych i stavajicich
ridicich letového provozu tykajicich se provozu UAS v ramci vzdusnych prostori U-space. V ramci
tohoto vycviku by mél byt kladen diliraz predevsim na feSeni krizovych situaci. Tato Skoleni by
méla byt periodicky opakovana, aby bylo mozné reflektovat pokrok a zmény tykajici se
doporucenych postupi a procedur v ramci provozu UAS v U-space ¢i v blizkém okoli letist.

Vstupnimi daty do analyzy vhodnosti zavedeni prostoru U-space bude zvysSeni nakladd spojenych
s aktivitami fizeni letového provozu, zkracené je tento faktor oznacen (ATC). Budou se obdobné
jako u ostatnich faktort dosazovat dodate¢né ro¢ni naklady.

Pti vyhodnocovani faktoru ATC je nutno uvazovat a zajistit:

e jaka Cast prostoru U-space se nachazi v fizeném vzdusném prostoru,

e jakje dana Cast umisténa ve vztahu k tratim v daném prostoru,

e urcit objem dodatec¢né prace pro fidici letového provozu,

e urcit ndklady na dodatec¢né systémy a vybaveni stanovisté rizeni letového provozu,
e urcit ndklady na stanoveni postupt pro koordinaci provozu v U-space a mimo néj,
e urcit ndklady na vytvoreni Skoleni a vycviku pro fidici,

e urcit ndklady na provedeni skoleni a vycviku pro ridici.
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3.1.9 Vizualni smog (VS)

Predposlednim z negativnich dopad, které je nutné zahrnout do rozhodovani, zda je vytvoreni
prostoru U-space vhodné a proveditelné, je mnozstvi vizudlniho smogu, ktery bude provozem
UAS generovan. Prili§ vysoké mnozstvi vizualnitho smogu ve vefejném prostoru miize vést ke
zhorSeni obecného nazoru verejnosti na toto nové odvétvi letectvi.

Na rozdil od letadel s pilotem na palubé mohou UAS létat velmi nizko nad zemi, coZ miize
zhorSovat celkové vnimani daného mista lidmi, kteri se zde nachazi. Pokud bude dana lokalita
suzovana vysokou intenzitou provozu UAS, miiZe to odradit ¢ast obyvatel od navstévy daného
mista. To v disledku povede k negativnimu vlivu na mistni obchodni aktivity.

Podstatnou roli v této problematice hraje kontrast. Pokud ¢lovék vidi UAS uvnitf rusného mésta,
kde se nachazi dalsi rusivé vjemy, jako napriklad pohybujici se automobily ¢i kolejova vozidla,
nebude rusivy efekt plynouci z provozu UAS tak velky. Horsi situace nastane, pokud bude UAS
provozovan v klidnéjsich mistech, kde jeho pohyb vice vynikne. Kde negativni dopad vizualniho
smogu produkovaného UAS také vynikne, jsou mista ur¢end primarné k relaxaci ¢i traveni
volného ¢asu. Tato mista vznikaji prevazné v klidnéjSich lokalitach. Zpravidla je omezeny vjezd
automobili ¢i jinych hlu¢nych vozidel. UAS by svym provozem vytvarela v tomto prostoru velmi
rusivy subjekt uz svou existenci.

Pti rozhodovani o vhodnosti a proveditelnosti zavedeni prostoru U-space by mély byt brany v
uvahu hrozici finan¢ni ztraty primo zplsobené nadmérnou urovni vizualniho smogu (VS)
plynouciho z provozu UAS. U narodnich pamatek by se mohlo jednat napiiklad o snizeni vynost
z cestovniho ruchu.

Pti vyhodnocovani faktoru VS je nutno uvazovat a zajistit:

e jaka cast prostoru U-space se nachazi v mistech klidu,
e stanovit odhadem jak zdvaZné bude naru$eni klidu visudlnim smogem,
e urcit mozné diisledky naruseni klidu vycislené ve finan¢nich ztratach.

3.1.10 Dopad na Zivotni prostiedi

Predchozi negativni faktory byly popisovany ve vztahu k rezidentiim, ktefi v dané oblasti Ziji ¢i se
tam Castéji vyskytuji. Pfi rozhodovani o vhodnosti a proveditelnosti zavedeni prostoru U-space
nelze ovsem opomenout negativni dopady, jez to mlze prinést ve vztahu k Zivotnimu prostiedi
jako celku. Pro ¢lovéka jsou UA novinkou, pricemz to plati o to vice z hlediska volné Zijicich zvirat.
Jiz samotny let UAS miZe vyvolat plasSici efekt vii¢i volné zijici zvéri i ptactvu. Takovym situacim
je nutné predchazet.

PredevSim u ptactva vyvstava také nebezpeci srazky s UAS béhem letu. Pokud se do dané oblasti
pravidelné stahuji pocCetnéjsi hejna, toto nebezpeci dale stoupa. V takovém pripadé je nutné
posoudit, zda je zavedeni prostoru U-space vhodné. Dale lze pak posoudit, zda by nebylo rozumné
provoz UAS v ramci prostoru U-space v nejkritictéjsich mésicich omezit.

Negativni dopad na Zivotni prostiedi (ZP) je nutné ve schvalovacim procesu peclivé posoudit.
Jeho vysi lze vyjadrit jakoZto potencialni finanéni $kodu, kterou by provoz UAS mohl zptsobit. K

Stranka 35 z 88
FUTURE



)¢

T A - .
A w Rizeni letového provozu

@ Ceské republiky

CESKE VYSOKE
R UZENT TECHNICKE
V PRAZE

vypoctu vySe potencidlni Skody by bylo mozZné vyuZit metody aplikované pti velkych
ekologickych katastrofach.

Lze predpokladat, Ze nejvyssi Skody mohou UAS svym provozem napachat v chranénych
krajinnych rezervacich, narodnich parcich a ptirodnich rezervacich. Jelikoz jsou tato mista hojné
navstévovana turisty, 1ze tento faktor dat do souvislosti také s faktory vizualniho smogu a hluku
plynouciho z provozu. Na druhé strané existuji mista, kde jiZ nyni je Zivotni prostiedi silné
ovlivnéno jinymi druhy dopravy ¢i obecné vysokou lidskou aktivitou. Jedna se napriklad o lesy ci
louky, skrze které vede vytiZena dopravni tepna, ¢i se v blizkém okoli nachazi tovarni komplex. V
téchto mistech miZe byt dodate¢ny negativni efekt provozu UAS zanedbatelny, ve srovnani s jiz
existujicim zatiZenim.

Obzvlasté by mél byt zvazen provoz UAS v blizkosti ohroZenych druhg, které jsou také nachylné
i na malé hodnoty zneciSténi. Jak jiz bylo zminéno, pti paddu UAS hrozi uvolnéni chemicky
nebezpecnych latek, napriklad z lithiovych baterii ¢i pohonnych hmot v pripadé UAS se
spalovacim motorem.

Ac by nemély byt opomenuty ani dalsi faktory spojené s dopady na Zivotni prostredi, jako napf.
vytvatrend uhlikova stopa, jezZ vznika pti vyrobé, prepravé ale také samotném provozu UAS, nejsou
tyto hodnoty vazany na konkrétni misto provozu, a proto by nemély byt uvazovany pfi
rozhodovani o vhodnosti a proveditelnosti zavedeni prostoru U-space.

P#i vyhodnocovani faktoru ZP je nutno uvaZovat a zajistit:

e jaka cast prostoru U-space se nachazi v mistech environmentalni ochrany,

e stupeil environmentalni ochrany dané oblasti,

e stanovit odhadem jak zdvaZné bude naruseni Zivotniho prostred;i,

e urcit mozné diisledky naruseni Zivotniho prostredi vycislené ve financ¢nich ztratach.
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3.2 Schéma postupu urc¢eni ekonomické vyhodnosti zavedeni U-space
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3.3 Vypocet ekonomické vyhodnosti U-space

Prevod jednotlivych faktorG na finan¢ni hodnotu, umozZiuje jejich vzajemné srovnani.
Pievedenim vSech faktord do finan¢ni roviny zaroven vznikla linearita, jez umoziiuje prosté
seCteni kladnych a také secteni zapornych faktori (3).

Pokud je soucet ohodnoceni kladnych faktorl vyssi nez téch negativnich, pak to znamen3, ze
pozitivni ptinos prostoru U-space v dané lokalité prevysSuje vSechny jeho nevyhody a zaporné
dopady. V opacném pripadé, tedy pokud soucet negativnich dopadl prevysuje soucet pozitivnich,
je nutné navrh prostoru U-space upravit. At jiZz skrze zménu vybrané lokality ¢i konceptu provozu,
ktery je v prostoru U-space oCekavan. Tyto zmény se nasledné odrazi v jednotlivych faktorech.

(EP + OP + CNS + VC)> (PR + HZ + OVSU + ATC + VS + ZP) (3)
kde
faktor Ekonomicky piinos (EP) se spocita jako:

e EP =[(vynos z Cinnosti s vyuzitim UAS) - (naklady na ¢innost s vyuzitim UAS)] - [(vynos z
¢innosti bez vyuziti UAS) - (naklady na ¢innost bez vyuZziti UAS)] = (¢isty zisk z ¢innosti s
vyuzitim UAS) - (Cisty zisk z ¢innosti bez vyuZiti UAS)

faktor Obecny prospéch (OP) se spocita jako:
e OP = (celospolecenské zisky) + (celospolecensky usetiené naklady)
faktor Pokryti vybavenim CNS (CNS) se spocita jako:

e (NS = (celkové naklady usporené existenci vybudovani infrastruktury) - (ndklady na
udrzbu potiebné infrastruktury)

faktor Védecka ¢innost (VC) se spoéita jako:

e V(= (finan¢ni podpora vyzkumnych aktivit od soukromych subjekti) + (finanéni podpora
vyzkumnych aktivit z dota¢nich programi) = (celkova finan¢ni podpora VaV projekti
uskutecnénych v daném prostoru)

faktor Pozemni riziko (PR) se spocita jako:

e PR = [(pravdépodobnost padu UAS béhem provozu za rok)] x [(pocet provozovanych
UAS)] x [X(plocha charakteristického uzemi x Skoda vznikld pri dopadu do
charakteristického tizemi) /(celkova plocha Gzemi)] = (pravdépodobnost padu vSech UAS
béhem provozu za rok) x (primérna skoda vznikla padem UAS)

faktor Hlukova zatéz (HZ) se spocita jako:

e HZ = [(celkové naklady na jednotku zmirnujiciho opatieni) x (poCet nutnych jednotek
zmirfiujictho opatieni)] / (o¢ekavana doba funkénosti opatireni) = (celkové ndklady na
zmirnujici opatreni) / (o¢ekavana doba funkc¢nosti opati-eni)

faktor Omezeni vstupu soucasnych uzivateli (OVSU) se spocita jako:

Stranka 38 z 88
FUTURE



T A =
5| CVUT " Rizeni letového provozu
c R ;@ et et 7% - Ceské republiky

e 0OVSU = [(pocet stavajicich provozovatelli UAS) + (pocet stavajicich provozovateli GA) +
(pocet stavajicich provozovateli LAA)] x [(jednotkové naklady na zatizeni pro vysilani 4D
polohy) + (jednotkové naklady na predplatné sluZeb pro vysilani 4D polohy)] = (pocet
stavajicich uzivatel vzdusného prostoru) x (celkové naklady na poiizeni a podporu
zarizeni pro vysilani 4D polohy za kus)

faktor Zatizeni ATC (ATC) se spocita jako:

e ATC = (celkové naklady na vyssi pocet ridicich ve sluzbé) + (naklady na prvotni vycvik
spojeny s provozem UAS v CTR) + (ndklady na pokracovaci vycvik spojeny s provozem
UAS v CTR) + (ndklady na softwarové a hardwarové vybaveni spojené s provozem UAS v
CTR)

faktor Vizualni smog (VS) se spocita jako:
o VS = (celkové ztraty zplisobené vznikem vizualniho smogu v dané oblasti)
faktor Dopad na Zivotni prostfedi (ZP) se spo¢ita jako:

e 7P = (environmentalni $kody vzniklé provozem UAS na floie) + (environmentalni $kody
vzniklé provozem UAS na fauné) = (celkové environmentalni $kody vzniklé provozem
UAS)

S pomoci vySe popsaného vzorce je mozné urcit ekonomickou vyhodnost zavadéného prostoru
U-space. Pokud soucet kladnych faktorti prevySuje soucet téch negativnich, pak je vyhodné zavést
prostor U-space. Stat si nicméné muze urcit vlastni hodnotu, kterou musi rozdil kladnych a
zapornych faktori prekonat. Zaroven miize stat stanovit maximalni hodnotu pro jednotlivé
zaporné faktory, naptiklad ve vztahu k environmentalni ochrané. Pokud v néjaké oblasti bude
probihat environmentalni ochrana, pak miiZe stat stanovit maximalni mozny vycisleny negativni
dopad vyplyvajici z provozu UAS.
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4. Zaveér

4

Vysledkem CK01000185-V2 je definovani inovativniho postupu pro navrhy prostord U-Space ve
vzdu$ném prostoru Ceské republiky. Tento piistup je sloZen ze dvou &asti, kdy jedna hledi na
zavedeni U-space z pohledu provozni bezpecnosti a druha z pohledu ekonomické efektivity, které
by mélo zavedeni vzduSného prostoru U-space dosahovat. Kvili témto dvéma piistuplim je
moZné urcit z pohledu statu, kde a pro jaky typ provozu je vzdusny prostor U-space vhodny, aby
byla provozni bezpecnost zajisténa a z pohledu provozovatele UAS poZadujiciho U-space, Ze ma
toto ekonomicky smysl.

Skrze plo$nou analyzu je ureno na mapovych podkladech Ceské republiky, od jakého
typu/druhu provozu UAS a v jakém misté je zavadéni U-space vhodné.

Konkrétni lokace urcena, resp. pozadovand provozovatelem UAS vSak musi byt vzdy
vyhodnocena samostatné. Je proto doporuceno, aby toto vyhodnoceni bylo zodpovédnosti
daného provozovatele UAS.

NavrZena pravidla jsou zaloZena na aktualnim p¥istupu CR k provozu UAS a jsou navrzena tak, Ze
v pripadé zmén pristupu je mozné je jednoduchym zptisobem upravit.
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Priloha 2 - Detaily studie bezpecnosti U-space
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Obrézek P1.2: Grafické znazornéni vzdusnych prostort Ceské republiky
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Obrazek P1.3: Grafické znazornéni OP uvniti zvlasté chranénych tizemi Ceské republiky

Obrézek P1.4: Grafické znazornéni OP silnic Ceské republiky
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Obrazek P1.5: Grafické znazornéni OP Zeleznic Ceské republiky

Obrazek P1.6: Grafické znazornéni OP vysokého vedeni Ceské republiky
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Obrézek P1.8: Grafické znazornéni hustoty zalidnéni Ceské republiky
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Tabulka P2.1: Nebezpecné ridici akce

UCA - Unsafe Control Action (nebezpecnd ridici akce)

<

Priloha 2 - Detaily studie bezpecnosti U-space

7a%s Ceské republiky

v

W Rizeni letového provozu

b c d
ST Stopped too
ority Control action LI I G Providing causes hazard DR, DU QB0 soon, applied
(Vazb hazard order
a) too long
EASA poskytne UCL
pravidla, pokyny a normy,
ktere’ pI’ne neodpovidaji EASA neposkytne UCL
aktualnimu stavu provozu z . P .
) . . nova a aktualni pravidla,
hlediska bezpecnosti a Ziv. pokyny nebo normy véas el
[1]CA- Stanoveni pravidel, N/A prostredi [H-1, H-2] kdy je v€asnost dtilezita N/A postupy
pokynii a norem . pro zajisténi bezpecnosti legislativa
tykajicich se civilniho Eﬁ\asv? dﬁgSkgtkr;iuglr‘mrm provozu v daném staté [H-
1 letectvi z hlediska pravidia, p v my 1, H-2]
V gy p tykajici se bezpecnosti a Ziv.
bezpecnosti a Zivotniho v e L voriw
o prostiedi, které jsou prili§
prostfedi; vykon . A
dohledu obecné a nejasné [H-1, H-2]
EASA vykonavé dohled nad | CASA v ramei vykonu
EASA nevykonava - vykona dohledu nad UCL reaguje
- L. UCL, ale neni schopna N "
UCA- dohled nad UCL, ktery je |. . . . prilis pozdé na
. . . identifikovat vyznamné i o s M N/A dohled
2 hlavni autoritou statu v bezpetnostni problémy statu neadekvatn{ iroven
letectvi [H-1, H-2] P p y bezpecnosti statu [H-1, H-
[H-1, H-2] 2]
EASA poskytne MD
UCA- Tvorba harmonizované legislativu, ktera neni pravidla
3 14 | legislativy k adaptaci do N/A harmonizovana a nelze ji N/A N/A postupy
narodniho prostredi adaptovat do narodniho legislativa
prostiedi [H-1, H-2]
EASA certifikuje
UCA- | EASA poskytovatele USSP, ktery certifikac
4 (14 N/A neni schopen svymi N/A N/A e
’ sluzbami zajistit bezpeény
34,
39 1 provoz [H-1, H-2]
8 4’ ! EASA poskytne
83’) poskytovateli USSP pravidla
Certifikace, Pravidla pos}( ytovanl s,luz.tzy, kte,r a
34 | poskytovani sluzby plné neodpovidaji aktudlnim | EASA neposkytne
potiebam provozu, kterému | poskytovateli USSP nova a
UCA- bude sluzba poskytovana [H- | aktualni pravidla pravidla
5 N/A 1, H-2] poskytovani sluzby v¢as, N/A postupy
kdy je v¢asnost dilezita legislativa
EASA poskytne pro zajisténi bezpecnosti
poskytovateli USSP pravidla | provozu [H-1, H-2]
poskytovani sluzby, ktera
jsou prili§ obecnd a nejasna
[H-1, H-2]
EASA poskytne vyrobci UAS
pravidla projektovani,
konstrukce a certifikace, EASA neposkytne vyrobci
ktera plné neodpovidaji UAS nova a aktudlni
aktualnim vyrobnim pravidla projektovani, ravidla
UCA- Pravidla projektovani, postuptim [H-1, H-2] konstrukce a certifikace p
39 i N/A M R N/A postupy
6 konstrukce a certifikace vcas, kdy je v€asnost legislativa
EASA poskytne vyrobci UAS | dilezita pro zajisténi 8
pravidla projektovani, bezpecného a spolehlivého
konstrukce a certifikace, vyrobku [H-1, H-2]
ktera jsou prili$ obecna a
nejasna [H-1, H-2]
UCA- Certifikace, pravidla EASA certifikuje certifikac
7 83 poskytovani sluzby N/A poskytovatele CIS, ktery neni N/A N/A e
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schopen svymi sluzbami
zajistit bezpecny provoz [H-
1,H-2]
EASA poskytne
poskytovateli CIS pravidla
poskytovani sluzby, ktera
plné neodpovidaji aktualnim | EASA neposkytne
potiebam provozu, kterému | poskytovateli CIS nova a
UCA- bude sluzba poskytovana [H- | aktudlni pravidla pravidla
3 N/A 1, H-2] poskytovani sluzby vcas, N/A postupy
kdy je v€asnost dilezita legislativa
EASA poskytne pro zajisténi bezpecnosti
poskytovateli CIS pravidla provozu [H-1, H-2]
poskytovani sluzby, ktera
jsou prilis obecna a nejasna
[H-1, H-2]
EASA poskytne
poskytovateli sUSSP
pravidla poskytovani sluzby,
ktera, pl,ne neovdpo,v1da]1 EASA neposkytne
aktualnim potiebam ; .
Kterému bud poskytovateli SUSSP nova
Certifikace, pravidla provozu, ktereému bude a aktudlni pravidla pravidla
UCA- P sluzba poskytovana [H-1, H- PP "
84 | poskytovani sluzby N/A poskytovani sluzby vcas, N/A postupy
10 2] Dy o1 S
kdy je v€asnost diileZita legislativa
Eash posyme P i eecoo
poskytovateli sUSSP p !
pravidla poskytovani sluzby,
kterd jsou pfilis obecnd a
nejasna [H-1, H-2]
Plnéni Gkold
vnitrostatniho MD dava pokyny a pravidla
dozorového organu (souvisejici s dopravni
podle piimo politikou CR) UCL, ktera
pouzitelného predpisu nejsou relevantni k aktualni
UCA- Evropské unie; fizeni, situaci ve statu [H-1, H-2] pravidla
11 MD 3 pokyny a pravidla N/A N/A N/A postupy
souvisejici s dopravni MD dava pokyny a pravidla legislativa
politikou CR, konzultace (souvisejicich s dopravni
pri stanoveni koncepce politikou CR) UCL, ktera jsou
vybranych pravidel priliS obecnd a nejasna [H-1,
létani v zemépisnych H-2]
z6nach
UCL certifikuje
i poskytovatele sUSSP, ktery .
[1]§A N/A neni schopen svymi N/A N/A certleﬁkac
sluzbami zajistit bezpe¢ny
WicL provoz [H-1, H-2]
(3 UCL stanovi poskytovateli
12 ’ Certifikaéni proces UCL nestanovi UCL stanovi poskytovateli sUSSP cetnost pri
10’ stanoveniée?nosﬁ' - poskytovateli sUSSP sUSSP cetnost pri poskytovani dat ve
UCA- ’ Aot P Cetnost pti poskytovani | poskytovani dat ve sluzbach | sluzbach U-space se .
91, poskytovani dat ve S1s L < Y w o N/A Cetnost
13 19 10 | sluzbach U-space dat ve sluzbach U-space | U-space, ktera je nevhodna | zpoZdénim, kdy
85, dohled pace, a poskytovatel ji neznd | vzhledem k provozu [H-1, H- | poskytovatel uz néjakou
17’ [H-1, H-2] 2] dobu poskytuje sluzby s
18, Cetnosti jinou [H-1, H-2]
' - ‘. UCL v ramci vykonu
16, UCL nevykonava dohled UCL vykonava dohled nad dohledu nad
75, poskytovatelem sUSSP, ale
nad poskytovatelem . . oo poskytovatelem sUSSP
UCA- | 20, . . neni schopen identifikovat AR <
sUSSP, ktery poskytuje . . " . reaguje prili§ pozdé na N/A dohled
14 69) P 5 vyznamné bezpec¢nostni TS | ©
své sluzby leteckému roblémy poskytovatele [H- neadekvatni droven
provozu [H-1, H-2] p Y poskyt poskytovanych sluzeb [H-
1,H-2]
1,H-2]
Certifika¢ni proces, UCL certifikuje .
;Jé: A- 12 | stanoveni Cetnosti pii N/A poskytovatele USSP, ktery N/A N/A certleﬁkac
poskytovani dat ve neni schopen svymi
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R letového provozu
vavam Ceské republiky

sluzbéch U-space, sluzbami zajistit bezpe¢ny
dohled provoz [H-1, H-2]
UCL stanovi poskytovateli
UCL nestanovi UCL stanovi poskytovateli USSP Cetnost pti
poskytovateli USSP USSP Cetnost pti poskytovani dat ve
UCA- Cetnost pti poskytovani | poskytovani dat ve sluzbach | sluzbach U-space se N/A Fetnost
16 dat ve sluzbach U-space | U-space, ktera je nevhodna zpozdénim, kdy
a poskytovatel ji nezna | vzhledem k provozu [H-1, H- | poskytovatel uz néjakou
[H-1, H-2] 2] dobu poskytuje sluzby s
Cetnosti jinou [H-1, H-2]
0CL vykonavé dohled nad | UCL Y rdmei vifkonu
UCL nevykonava dohled oskv}tlovatelem USSP, ale dohledu nad
nad poskytovatelem posky . g poskytovatelem USSP
UCA- A . nenf schopen identifikovat PR "
USSP, ktery poskytuje . . " . reaguje priliS pozdé na N/A dohled
17 P . vyznamné bezpecnostni o -
své sluzby leteckému roblémy poskytovatele [H- neadekvatni uroven
provozu [H-1, H-2] p yp poskytovanych sluzeb [H-
1,H-2] 1,H-2]
UCL certifikuje
) poskytovatele SDSP, ktery .
[1J§A N/A neni schopen svymi N/A N/A certleﬁkac
sluzbami zajistit bezpe¢ny
provoz [H-1, H-2]
UCL stanovi poskytovateli
SDSP pravidla poskytovani
sluzby, kFer:%l plné UCL nestanovi
neodpovidaji aktualnim poskytovateli SDSP nova a
Certifika¢ni proces, potfebam provozu, kterému T, . .
2 . M . aktualni pravidla pravidla
UCA- stanoveni pravidel bude sluzba poskytovana [H- PRI M
o o N/A poskytovani sluzby vcas, N/A postupy
19 poskytovani sluzeb, 1, H-2] A 0 vea .
13 dohled kdy je v€asnost dtilezita legislativa
UCL stanovi poskytovateli p;géﬁgﬁiﬁ;ﬁ?iﬁgicnosu
SDSP pravidla poskytovani p !
sluzby, ktera jsou prilis
obecna a nejasna [H-1, H-2]
- - UCL v ramci vykonu
UCL nevykonava dohled Ug:kwgs:ti\;:rg%}]g;g n;llg dohledu nad
nad poskytovatelem p ,yt . . poskytovatelem SDSP
UCA- . . neni schopen identifikovat vy "
SDSP, ktery poskytuje . . " . reaguje prili$ pozdé na N/A dohled
20 Pt A vyznamné bezpecnostni PR M
své sluzby leteckému roblémy poskytovatele [H- neadekvatni droven
provozu [H-1, H-2] p Y poskyt poskytovanych sluZeb [H-
1,H-2] 1, H-2]
UCL certifikuje
i poskytovatele CIS, ktery neni .
[ijA N/A schopen svymi sluzbami N/A N/A certleﬁkac
zajistit bezpecny provoz [H-
Certifika¢ni proces; 1, H-2]
stanoveni Cetnosti UCL stanovi poskytovateli
obnovy poskytovanych | UCL nestanovi - . . CIS etnost obnovy
dat, poskytovani dat a poskytovateli CIS UCLVStanOVI poskytovateli poskytovanych dat se
CIS ¢etnost obnovy
UCA- informaci podminkach | ¢etnost obnovy . . zpozdénim, kdy o
P . poskytovanych dat, ktera je Y N/A Cetnost
22 provozu o zemépisnych | poskytovanych dat a . poskytovatel uz néjakou
nevhodna vzhledem k
zo6nach, poskytovatel ji nezna [H- rovozu [H-1, H-2] dobu poskytuje sluzby s
16 statickd/dynamicka 1, H-2] b ’ jinou Cetnosti obnovy dat
omezeni, hranice U- [H-1, H-2]
space UCL neposkytne - .
Informace o zméné poskytovateli CIS data a EICSL dp(;skxt:f I]?I;)lskytovatell UCL poskytne
podminek v daném informace (o atad intormace ( poskytovateli CIS data a
1z P podminkach provozu, o P
vzdu$ném prostoru dle § | podminkach provozu, o omezenich hranicich'U— informace (o podminkach
44g omezenich, hranicich U- PR . provozu, o omezenich,
UCA- " . space ¢i o zméné podminek), . v data
space €i o zméné P 1 hranicich U-space ¢i o N/A .
23 . ktera nejsou aktualni a o h informace
podminek) a oskvtovatel tak nema zméné podminek) se
poskytovatel tak nema pf‘ESI}llé informace pro zpozdénim a poskytovatel
zakladni informace pro lr;ez efné oskytO\I/)énl' tak do té doby poskytuje
bezpecné poskytovani P P nepresné sluzby [H-1, H-2]
sluzeb [H-1, H-2] sluzeb [H-1, H-2]
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Ceské republiky

W Rizeni letového provozu

UCL certifikuje RLP CR, které
UCA- neni schopno svymi certifikac
24 N/A sluzbami zajistit bezpe¢ny N/A N/A e
provoz [H-1, H-2]
UCL stanovi RLP CR pravidla
poskytovani sluzby, ktera
plné neodpovidaji aktualnim UCL nestanovi RLP CR
potfebam provozu, kterému nova a aktualni pravidla
bude sluzba poskytovana [H- PR M pravidla
UCA- N/A 1, H-2] poskytovani sluzby vcas, N/A o
25 ! kdy je v€asnost dilezita 15 islatpi)\}/,a
. L% X . pro zajisténi bezpecnosti 8
UCL stanovi RLP CR pravidla provozu [H-1, H-2]
Certifikaéni proces poskytovani sluzby, ktera !
pravidla posrllytové'ni jsou prilis obecna a nejasna
! [H-1, H-2]
sy Golilid, . . UCL vykonava dohled nad | UCL v ramci vykonu
publikace prostorti v AIP | UCL nevykonava dohled | x."_ x . L gy
Y p B ) RLP CR, ale neni schopen dohledu nad RLP CR
(v€. U-space); stanoveni | nad RLP CR, které . o . . S vy <
UCA- M : . P identifikovat vyznamné reaguje prilis pozdé na
Cetnosti obnovy poskytuje své sluzby Y . . PR < N/A dohled
26 oskvtovanych dat leteckému provozu [H-1 bezpetnostni problémy neadekvatni droven
Igoskitové\nydat a ' H-2] P " | poskytovatele (RLP CR) [H- | poskytovanych sluzeb [H-
informaci podminkach 1,H-2] Ilj,CI-L[,_Z] ST RLPCR
17 | provozu o zemépisnych UCL publikuje pro RLP CR » publikuje pro pravidla
o zmény prostor v AIP se
zo6nach, prostory v AIP, které Y B postupy
UCA- gy o1 P P zpozdénim a RLP CR tak R
statickd/dynamicka N/A neodpovidaji aktualnimu - . N/A legislativa
27 Z . P P néjakou dobu poskytuje
omezeni, hranice U- rozvrzeni ¢i podminkam [H- M v (prostory
space 1,H-2] sluzby podle starsiho
’ uspofadani [H-1, H-2]
] o UCL stanovi RLP CR
UCL nestanovi RLP CR UCL stanovi RLP CR etnost cetnost obnovy
UCA- cetnost obnovy obno oskvtovanych dat poskytovanych dat se
28 poskytovanych dat a kterév'}é ﬁevh}; dn V}z,hle der,n zpoZdénim, kdy RLP CR uz N/A cetnost
RLP CR ji nezna [H-1, H- ) néjakou dobu poskytuje
k provozu [H-1, H-2] N o o ;
2] sluzby s jinou Cetnosti
obnovy dat [H-1, H-2]
gf;giﬁ?gg;;rzgp R e poskytne RLP CR dataa | UCL poskytne RLP CR data
odminkach provozu informace (o podminkach a informace (o
Semé isn ’chpzc’)néch ‘0 provozu, zemépisnych podminkach provozu,
UCA- omezgnici hranicic}; U- z6nach, o omezenich, zemépisnych zénach, o data
PR hranicich U-space), ktera omezenich, hranicich U- N/A .
29 space) a RLP CR tak . P e ¥ 1% ¢ s informace
nema zakladni nejsou aktualni a RLP CR tak | space) se zpozdénim a RLP
informace pro bezpetné nemé presné informace pro | CR tak do té doby
osk ovérll)l' sluieg [H-1 bezpecné poskytovani poskytuje nepiesné sluzby
E_Z] vt | sluzeb [H-1, H-2] [H-1, H-2]
UCL stanovi provozu (iz.
manned) provozni pravidla, | - .
ktera plné neodpovidaji UVCL nestanovl provozu
P Y (¥iz. manned) nova a
aktualnim potiebam o . . .
UCA- rovozu [H-1, H-2] aktualni provozni pravidla pravidla
30 N/A p ! vcas, kdy je v¢éasnost N/A postupy
- . v dulezita pro zajisténi legislativa
- 2 UCL stanovi provozu (f{z. N .
Stanoveni provoznich . : bezpecnosti provozu [H-1,
idel a ieiich manned) provozni pravidla, H-2]
E(r)?l‘ilroTaa jejc kterd jsou prili$ obecna a
jasn4 [H-1, H-2
prostrednictvim rje]asna [H-1,H-2] GCL v ramci vokonu
18 | dohledu, certifikace . - UCL vykonava dohled nad vy
rovozovateld, letadel i UCL nevykonavd dohled rovozem (¥iz. manned), ale dohledu nad provozem
UCA- posédek ' nad provozem (fiz. Eenischo eniﬁenﬁﬁkoéat (fiz. manned) reaguje
31 p manned), ktery je v ’znamnePbez eénostni prilis pozdé na N/A dohled
aktivné provozovan [H- Yz P wr neadekvatni uroven
1, H-2] problémy v provozu (fiz. bezpecnosti provozu [H-1
! manned) [H-1, H-2] H-2] ’
UCL certifikuje
UCA- provozovatele, letadlo ¢i certifikac
32 N/A posadku (¥iz. manned), ktera N/A N/A e
neni schopna zajistit
bezpeény provoz [H-1, H-2]
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UCL certifikuje jiné RLP,
UCA- které neni schopno svymi certifikac
33 N/A sluzbami zajistit bezpe¢ny N/A N/A e
provoz [H-1, H-2]
UCL stanovi jinému RLP
pravidla poskytovani sluzby,
ktera plné neodpovidaji
aktualnim potiebam UCL nestanovi jinému RLP
provozu, kterému bude nova a aktualni pravidla ravidla
UCA- N/A sluzba poskytovana [H-1, H- | poskytovani sluzby vcas, N/A postu
34 2] kdy je v€asnost dilezita 15 islatIi)\}:a
Certifikatni pro zajisténi bezpecnosti 5
er l_élacm ﬁ){r(;ces’, , UCL stanovi jinému RLP provozu [H-1, H-2]
plrav\g E:ip}?ls g ovanl pravidla poskytovani sluzby,
:tgflo}:/’en? Eeetn'o sti kterd jsou prilis obecnd a
j a [H-1,H-2
obnovy poskytovanjch g?isnit[)név’é dogﬂed nad | UCLv ramci vykonu
dat, poskytovani dat a UCL nevykonava dohled | .., vy . ryRonu
. 4 P L . jinym RLP, ale neni schopen | dohledu nad jinym RLP
UCA- eiiaciiodmincch nad jinym RLP, které identifikovat vyznamné reaguje prilis pozdé na
provozu o zemépisnych | poskytuje své sluzby Y vyZnar gwe priis pozde N/A dohled
35 19 76nach leteckému provozu [H-1 bezpecénostni problémy neadekvatni droven
statické/dynamické H-2] p ’ | poskytovatele (jiné RLP) [H- | poskytovanych sluzeb [H-
2 : 1, H-2] 1,H-2]
,h - - PR TRN—
grr;eézeem ranice U UCL stanovi jinému RLP
p UCL nestanovi iinému UCL stanovi jinému RLP Cetnost obnovy
SO ) Cetnost obnovy poskytovanych dat se
UCA- RLP cetnost obnovy . . yax ¢ s 2
36 poskytovanych dat a jiné poskytovanych dat, kterd je | zpoZdénim, kdy jiné RLP N/A cetnost
RLP ji neznd [H-1, H-2] nevhodnd vzhledem k uZ néjakou dobu poskytuje
) ! provozu [H-1, H-2] sluzby s jinou Cetnosti
obnovy dat [H-1, H-2]
UCL neposkytne jinému | UCL poskytne jinému RLP - L,
RLP data a informace (o | data a informace (o (ljjz(a:tlé goifl]g:rrfa]égigm RLP
podminkach provozu, podminkach provozu, odminkach provozu
zemépisnych zénach, o | zemépisnych zénach, o podrminkach provozu,
P ., P ., zemépisnych zénach, o
UCA- omezenich, hranicich U- | omezenich, hranicich U- P .. data
o PR .. | omezenich, hranicich U- N/A .
37 space) a jiné RLP tak space), ktera nejsou aktualni Sax e informace
. . A v space) se zpozdénim a jiné
nema zakladni a jiné RLP tak nema presné RLP tak do té dob
informace pro bezpecné | informace pro bezpecné oskvtuie ne f“esrsllé slush
poskytovani sluZeb [H-1, | poskytovani sluZeb [H-1, H- FH-lylfl-]Z] p y
H-2] 2] ’
UCL certifikuje
3 poskytovatele FIS, ktery neni .
[3J8CA N/A schopen svymi sluzbami N/A N/A Cert‘eﬁk’"c
zajistit bezpecny provoz [H-
1,H-2]
UCL stanovi poskytovateli
FIS pravidla poskytovani
sluzby, kterd pné UCL nestanovi
neodpovidaji aktualnim . .
Y . poskytovateli FIS nové a
SN potifebam provozu, kterému . . .
UCA- Certifika¢ni procesy, bude sluzba poskytovana [H- aktudlni pravidla pravidla
39 pravidla poskytovani N/A 1, H-2] p poskytovani sluzby v¢as, N/A postupy
20 | sluzby, dohled ! kdy je v¢asnost dilezita legislativa
UCL stanovi poskytovateli p;géﬁgiiﬁ;;?iﬁgicnosu
FIS pravidla poskytovani p !
sluzby, ktera jsou ptilis
obecna a nejasna [H-1, H-2]
. UCL vykondvé dohled nad | DCL ¥ rdmei vykonu
UCL nevykonavé dohled el o | dohledu nad
nad poskytovatelem FIS poskytovatelem FIS, ale nen poskytovatelem FIS
UCA- . L ’ | schopen identifikovat AR «
ktery poskytuje své A . " ; reaguje prili$§ pozdé na N/A dohled
40 s A vyznamné bezpecnostni PR -
sluzby leteckému roblémy poskytovatele [H- neadekvatni troven
provozu [H-1, H-2] p Y poskyt poskytovanych sluzeb [H-
1,H-2]
1,H-2]
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f)’ Ceské republiky

" Rizeni letového provozu

UCL stanovi provozu (nef.
manfled) Jprovoznl Pra‘.l,ldla’ UCL nestanovi provozu
ktera plné neodpovidaji (nek. manned) nové a
aktudlnim potfebam . . . .
UCA- provozu [H-1, H-2] aktualni provozni pravidla pravidla
41 N/A ! vcas, kdy je véasnost N/A postupy
GCL stanovi provozu (nef dulezita pro zajisténi legislativa
Stanoveni provoznich p , . bezpecnosti provozu [H-1,
. . manned) provozni pravidla,
pravidel a jejich o . ) H-2]
ktera jsou prili§ obecnd a
kontrola iz
A L Frried nejasna [H-1, H-2]
prostrednictvim - GCL v ramci vokonu
69 | dohledu, certifikace . oz UCL vykonava dohled nad vy
2 .| UCL nevykonava dohled . dohledu nad provozem
provozovateld, letadel i M provozem (nef. manned), ale . -
7 nad provozem (nef. ; . oo (nef. manned) reaguje
UCA- posadek L neni schopen identifikovat ulix o
manned), ktery je . . " , priliS pozdé na N/A dohled
42 L . vyznamné bezpecnostni e s Y
aktivné provozovan [H- . . neadekvatni uroven
problémy v provozu (nef. . )
1, H-2] manned) [H-1, H-2] bezpecnosti provozu [H-1,
’ H-2]
UCL certifikuje
i provozovatele, letadlo ¢i .
L;ISCA N/A posadku (nef. manned), N/A N/A Cert‘eﬁkac
kterd neni schopna zajistit
bezpecny provoz [H-1, H-2]
UCL poskytne provozu UAS,
pravidla, pokyny a normy,
které plné neodpovidaji .
aktualnimu stavu provozu z gglé Eiszs’;{;’t k;lsé;l);?vozu
hlediska bezpec¢nosti a Ziv. . .
UCA- prostiedi [H-1, H-2] pravidla, pokyny nebo pravidla
44 Stanoveni pravidel, N/A ! normy vcas, kdy je N/A postupy
pokynti a norem UCL poskytne provozu UAS vcasnost diilezita pro legislativa
tykajicich se civilniho ravidla, pokyny a norm zajisténi bezpecnosti
letectvi z hlediska pravid’a, b Y . provozu [H-1, H-2]
75 " L. , tykajici se bezpecnosti a Ziv.
bezpecnosti a Zivotniho v e L voriw
" e prostiedi, které jsou prilis
OS] Tk obecné a nejasné [H-1, H-2]
dohledu = 2
UCL vykonava dohled nad UCL v rémei vikonu
UCL nevykonava dohled | provozem UAS dohledu nad yrovozem
UCA- nad provozem UAS (provozovatel, RPIC), ale UAS ( rovozé)vatel RPIC)
45 (provozovatel, RPIC), neni schopen identifikovat rea I.)e i€ poz dé na N/A dohled
béhem aktivniho vykonu | vyznamné bezpecnostni EUWE PIS b .
¢innosti [H-1, H-2] problémy provozu UAS [H-1 bezpetnostni problémy v
! H-2] ’ | provozu UAS [H-1, H-2]
UCL vyda spravci (letecké)
infrastruktury pravidla
ochrany infrastruktury, - . P
ktera plné neodpovidaji ucL ne\’/yfia spravel
Konzultace pro aktudlnim pottebim (letecké) infrastruktury
stanoveni rozsahu a P nova a aktudlni pravidla .
P provozu a infrastruktury [H- . pravidla
UCA- 85 podminek ochrany N/A 1,H-2] ochrany infrastruktury N/A .
46 infrastruktury, vydani ! vcas, kdy je v€asnost 15 islatri)\}/]a
pravidel ochrany GCL vyda sprévei (letecké) dtlezita pro zajisténi 5
infrastruktury L vydasp . bezpecnosti provozu a
infrastruktury pravidla infrastruktury [H-1, H-2]
ochrany infrastruktury, y ’
kterd jsou piili$ obecna a
nejasna [H-1, H-2]
UCL poskytuje vycvikovy UCL ukonéi
- kurz teoretickych znalosti vycvikovy kurz
U,CL .ri(epolskkytne RPIC, ktery neni aktualni [H- teoretickych
Poskytnuti vycvikového | VYCVIXOVY Kurz , 1, H-2] znalosti RPIC
UCA- kurzu teoretickych teoretickych znalosti ! N/A tedtasnd a sevik
47 losti a zkousk RPIC opravnéné osobé, - L , p . vy
znalosti a zkousky e e v el T UCL poskytuje vycvikovy osoby tak nejsou
91 tf«:Of‘?tiCk_}’Ch znalosti (v 1,H-2] kurz teoretickych znalosti seznameny s
zavislosti na ’ RPIC jen na Cast teorie [H-1, celou teorii [H-1,
podkategorii provozu H-2] H-2]
) UCL neprovede zkousk UCL provadi zkousky UCL provede zkousky UCL provadi
UCA- teoretifk 7ch znalosti Y teoretickych znalosti RPIC, teoretickych znalosti RPIC | prili§ kratkou Aol
48 RPIC i kdyi ‘sou 0sob které neodpovidaji prilis brzy, kdy jesté nebyl | zkousku
vz y jednotlivym podkategoriim | dokoncen vycvikovy kurz | teoretickych
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zpusobilé a maji na to provozu (A1-A3) [H-1, H-2] | teoretickych znalosti [H-1, | znalosti RPIC a
narok [H-1, H-2] ) H-2] neoveéri tak
UCL provadi zkousku dostatecné
teoretickych znalosti RPIC s skute¢né
malym pocétem otazek, ktery znalosti RPIC
neoveéri skute¢né znalosti [H-1, H-2]
RPIC [H-1, H-2]
Udélovani souhlasu s
provozem
Poskytovani informaci o
Sprav pocasi (smér a rychlost q z . . Spravce (neletecké)
ce vétru, vyska oblacnosti, isr?frrz‘slifu(]?tilfte;cé(fgéli isrll)fl;:l‘slifu(](ntil:ti:cll(éel)i infrastruktury udéli
(nelet dohlednost, teplota a <y Nty potvrzeni CIS souhlasu s
UCA- p p _ potvrzeni CIS souhlasu s | potvrzeni CIS souhlasu s Y "
ecké) 67 | rosny bod, konvencni - I - y . provozem prili§ pozdé a N/A souhlas
49 . L o ; provozem i kdyZ je vSe v | provozem i kdyZ je provoz z . R
infras aktivita srazek, misto a otadku a souhlas maze | néiakého hlediska provoz je tak limitovan v
trukt Cas pozorovani, platnost po - ) 1 dal$ich ¢innostech [H-1, H-
i ek (@al byt udélen [H-1, H-2] problematicky [H-1, H-2] 2]
platnosti), QNH +
Zemépisnd poloha
pouzitelnosti.
gzrav Spravce (letecké) Spravce (letecké) iﬁ;iZE:Jiiiecﬁjgén
(letec infrastruktury neudéli infrastruktury udéli otvrzent Clgysouhlasu s
UCA- ké) 68 Udélovani souhlasu s potvrzeni CIS souhlasu s | potvrzeni CIS souhlasu s provozem i€ pozds a N/A souhlas
50 infras provozem provozem i kdyZ je vSe v | provozem i kdyZ je provoz z provoz'etgklngiovénv
trukt poradku a souhlas mize | néjakého hlediska galél’ch ]éinnostech [H-1, H-
— byt udélen [H-1, H-2] problematicky [H-1, H-2] 2] ’
Vyrobce UAS doda
Vyrobce UAS nedoda provozovateli neaktualni Vyrobce UAS nedoda
- o provozovateli pokyny, pokyny pro provoz UAS provozovateli nové a
Vyrob Doak i ol i na zakladé kterych je (nebo pro jiny typ UAS) [H-1, aktualni pokyny pro
UCA- zakladé kterych je . H-2] M .
51 ce 40 —— nezbytné UAS provoz UAS véas, kdy je N/A pokyny
UAS -y provozovat pro Virobce UAS doda véasnost dilezitd pro
P zachovani bezpecnosti pz;vozovatdipokynylnn zajisténi bezpecnosti
(H-1, H-2] provoz UAS, které jsou prilis provozu UAS [H-1, H-2]
obecné a nejasné [H-1, H-2]
Poskytovatel
sUSSP poskytuje
policii sluzby U-
Poskytovatel sUSSP space ve
Poskytovatel sUSSP poskytne policii sluzby U- | specidlnim
state Cerpant sluteb U-space neposkytuje policii ggslztk(;\éit.:l S(?liscsifsluib U- | spaceve specialnim rezimu prilis
UCA- | USSP L P sluzby U-space ve chvili, P Je paic z%y rezimu pozdéji, nez byl kratkou dobu, .
79 | ve specialnim rezimu dle - . space ve specidlnim rezimu M A N e sluzby
52 (100, o¥adavkd dané slozk kdy je musi poskytovat dle pozadavki dané slozk pozadavek, kdy si situace | takze se k policii
79) p Yo | dle pozadavki dané [H-f H-2] Y| sadala sluzby v danou nedostanou
slozky [H-1, H-2] ! chvili pro zachovani vSechny
bezpecnosti [H-1, H-2] potirebné
informace pro
dany okamzik
[H-1, H-2]
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UCA-

100

Navazani kontraktu -
technické indikatory,
arovné sluzeb nebo
parametry pii
poskytovani sluzby
identifikace sité
operatorim UAS; prijeti,
vyhodnoceni (data
oproti ptipadnym
konfliktim, algoritmy
sluzeb U-space); sdileni
dat a informaci
geoawareness - 0
podminkach provozu o
zemépisnych zénach.
Navrhovani
alternativniho OKL
(obsahuje: navrh reseni
konfliktu v Case, trasa,
vyska).

Poskytovatel sUSSP
nefidi provozovatele v
danou chvili, kdy to
provozovatel potfebuje
(aby védél, kam mize
UAS letét a kam ne) [H-
1, H-2]

Poskytovatel sUSSP ridi
provozovatele, ale nevhodné
vzhledem k okolnostem,
prostiedi ¢i aktudlnim
podminkam [H-1, H-2]

Poskytovatel sUSSP ridi
(dava pokyny)
provozovatele prili§ brzy a
podminKky se do doby
provozu UAS zméni [H-1,
H-2]

Poskytovatel sUSSP ridi
(dava pokyny) prilis pozdé
a provozovatel se tak
nemize dobfe pripravit na
let UAS [H-1, H-2]

N/A

Fizeni

UCA-

USSP

48

Navazani kontraktu -
technické indikatory,
arovné sluzeb nebo
parametry pri
poskytovani sluzby
identifikace sité
operatorim UAS; prijeti,
vyhodnoceni (data
oproti pfipadnym
konfliktiim, algoritmy
sluZeb U-space); sdileni
dat a informaci
geoawareness - 0
podminkach provozu o
zemépisnych zénach,
statickd/dynamicka
omezeni, hranice U-
space v¢. dalsich
relevantnich dat o
vzdus$nych prostorech
(NOTAM, navigacni
vystrahy, docasné
prostory)
Prostrednictvim sluzby
informaci o provozu
poskytuji provozni
informace na zakladé
kontroly prijatych dat o
poloze, porovnava je s
planovanou trati,
predikuje traté a
aktualizuje predikece,
informuje UAS o
okolnim provozu
nachézejicim se v jeho
tésné blizkosti.
Navrhovani
alternativniho OKL
(obsahuje: navrh reseni
konfliktu v ¢ase, trasa,
vyska).

Poskytovatel USSP
nefidi provozovatele v
danou chvili, kdy to
provozovatel potrebuje
(aby védél, kam muze
UAS letét a kam ne) [H-
1, H-2]

Poskytovatel USSP ridi
provozovatele, ale nevhodné
vzhledem k okolnostem,
prostiedi ¢i aktualnim
podminkam [H-1, H-2]

Poskytovatel USSP ridi
(dava pokyny)
provozovatele prili§ brzy a
podminky se do doby
provozu UAS zménf [H-1,
H-2]

Poskytovatel USSP ridi
(dava pokyny) prilis pozdé
a provozovatel se tak
nemiiZe dobfe pFipravit na
let UAS [H-1, H-2]

N/A

Fizeni

FUTURE
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Poskytovatel
SDSP poskytne
provozovateli
Poskytovatel SDSP Poskytovatel SDSP sluzby v U-space
neposkytuje . | poskytne provozovateli prilis kratkou
UCA- Bt it sl provozovateli sluzby v g:;x‘;;iiﬁf:j;sssgu]e sluzby v U-space piilis dobu, takze se k
55 46 T o U-space ve chvili, kdy je neaktualni sluzby v U-space pozdé, kdy si situace zada | provozovateli sluzby
musi poskytovat pro . sluzby v danou chvili pro | nedostanou
zajisténi bezpe¢ného po urcitou dobu [H-1, H-2] zachovani bezpe¢ného vSechny
provozu [H-1, H-2] provozu [H-1, H-2] potiebné
informace pro
dany okamzik
[H-1, H-2]
Poskytovatel
SDSP poskytne
provozu (fiz.
manned) sluzby
Poskytovatel SDSP Poskytovatel SDSP v U-space prilis
neposkytuje provozu Poskytovatel SDSP poskytuje | poskytne provozu (fiz. kréatkou dobu,
uca- | spsp (dobrovolné) Cerpani (¥iz. manned) sluzby v provozu (¥iz. manned) manned) sluzby v U-space | takze se k
56 (74 73 | (dopliikovych) sluZeb U- | U-space ve chvili, kdy je | nepfesné ¢i neaktualni priliS pozdé, kdy si situace | provozu (¥iz. sluzby
46 ! space musi poskytovat pro sluzby v U-space po urcitou | zada sluzby v danou chvili | manned)
73’) zajisténi bezpecného dobu [H-1, H-2] pro zachovani bezpe¢ného | nedostanou
provozu [H-1, H-2] provozu [H-1, H-2] vSechny
potiebné
informace pro
dany okamzik
[H-1, H-2]
Poskytovatel
SDSP poskytne
provozu (nef.
manned) sluzby
Poskytovatel SDSP Poskytovatel SDSP v U-space prilis
neposkytuje provozu Poskytovatel SDSP poskytuje | poskytne provozu (nefr. kratkou dobu,
UCA- 5 (nef. manned) sluzby v | provozu (nef. manned) manned) sluzby v U-space | takZze se k
57 74 | Cerpani sluzeb U-space | U-space ve chvili, kdy je | nepiesné ¢i neaktualni prilis pozdé, kdy si situace | provozu (nef. sluzby
musi poskytovat pro sluzby v U-space po urcitou | zada sluzby v danou chvili | manned)
zajisténi bezpecného dobu [H-1, H-2] pro zachovani bezpe¢ného | nedostanou
provozu [H-1, H-2] provozu [H-1, H-2] vSechny
potiebné
informace pro
dany okamzik
[H-1, H-2]
RPIC provadi
RPIC provede ukon uikon (béhem
(béhem pilotaze UAS) pilotaze UAS)
prilis brzy vzhledem k prilis dlouho a
okolnostem ¢i prostiedi UAS se tak
[H-1, H-2] dostane do jiné
pozice/mista,
- RPIC provede tikon nez mél [H-1, H-
Uea. Pilots# UAS, spréva RPIC nepilotuje UAS v Egﬁfélr‘l’ét‘g;h?ifé;li (béhem pilotaze UAS) 2]
53 42 | aktudlnich dat danou chvili, kdy je to okolnostem & prostredi [H- priliS pozdé vzhledem k fizeni
RPIC geoawareness potieba [H-1, H-2] 1,H-2] okolnostem ¢i prostiedi RPIC provadi
! [H-1, H-2] tkon (béhem
42, gl
92) - pilotéze UAS)
RPIC provadi tkony prilis kratce a
(béhem pilotaze UAS) ve UAS se tak
Spatném poradi a UAS se dostane do jiné
pak chova jinak, nez by pozice/mista,
mél [H-1, H-2] nez mél [H-1, H-
2]
Udileni pokyni a RPIC’neude‘ll RPIC udéli operatorovi RPIC udéli operatorovi
UCA- rozsahu spoluprace pri operatorovi p(c)kyrlly pro $patné pokyny pro obsluhu pokyr:y pro obslu,huo pokyny/ii
59 92 obsluze podpirnych ObSh,lhli p(zdpurn}./ch .~ | podplirnych systémt béhem pod?uvm,ych SvySt?mll 5¢ N/A zeni
e~ systému béhem pilotaze pilotéze UAS [H-1, H-2] Zpozdemmv(tesne Pred
UAS [H-1, H-2] ! letem), takZe operator se
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nemtze dobfe ptipravit
[H-1, H-2]
Operator ovlada prvek . oy
UAS ptili$ brzy vzhledem k Operétor OVlfa,d.ii
o 1w prvek UAS prilis
okolnostem/prostiedi ¢i dlouho a UAS se
domluvé s RPIC [H-1, H-2] tak chové jinak
Operétor neovlada Operétor ovlada prvky UAS, | Operator ovladé prvek I;Ie_;]by mél [H-1,
UCA- | Opera R et 2 prvky UAS v danou ale nevhodné vzhledem k UAS prilis pozdé vzhledem Hyecefd
43 | Ovladani prvka UAS e . M o 1o w s fizeni
60 tor chvili, kdy je to potfeba | okolnostem/prostiedi ¢i k okolnostem/prostiedi ¢i Operator ovlada
[H-1, H-2] domluvé s RPIC [H-1, H-2] domluvé s RPIC [H-1, H-2] P wory
prvek UAS prili$
. ‘1z kratce a UAS se
Operator ovlada prvky tak chova jinak
UAS ve Spatném poradi a nes by mél [H-i
UAS se pak chova jinak, H-2] Y !
nez by mél [H-1, H-2]
Provozovatel Provozc’)vattel pqsky tne RPIC Provozovatel neposkytne
neaktudlni pravidla pro . P
neposkytne RPIC RPIC nova a aktualni
. P M provoz UAS [H-1, H-2] .
UCA- pravidla, na zakladé pravidla pro provoz UAS
61 o kterych je nezbytné UAS Provozovatel poskytne RPIC veas, kdy je vcaffl(zst’ N/A pravidla
Zavedeni vycvikovych provozovat pro . dtilezita pro zajisténi
o e " . pravidla pro provoz UAS, M .
programd, tvorba zachovani bezpecnosti ‘e oy . bezpecnosti provozu UAS
: ktera jsou prili§ obecna a
pravidel (dokumentace) | [H-1, H-2] Lo [H-1, H-2]
Provo . f nejasna [H-1, H-2]
t v souladu s povinnostmi
Zova provozovatele, dohled, Provozovatel vykonava Provozovatel v ramci
el 45 povéieni ke spravé Provozovatel dohled nad RPIC, ale neni vykonu dohledu nad RPIC
UCA- aktualnich dat nevykonava dohled nad | schopen identifikovat reaguje prili§ pozdé na N/A dohled
62 geoawareness RPIC v ramci vlastniho vyznamné bezpecnostni bezpecnostni problémy ve
provozu [H-1, H-2] problémy ve vlastnim vlastnim provozu [H-1, H-
provozu [H-1, H-2] 2]
Provozovatel nepovéii
UCA- RPIC spravou aktualnich
63 dat geoawareness, kdyz N/A N/A N/A povéreni
tomu ma tak byt [H-1, H-
2]
Poskytovatel
Poskytovatel vycviku ;}(;?]?yktlrlle vjevik
poskytne vycvik pro ro
Posky provozovatele, ale podle provozovatele
Uca. | tovate star$ich neaktualnich Etery je ukoné’en
64 :,}',cvi 50 | Poskytnuti vycviku N/A postupti [H-1, H-2] N/A predéasné a vycvik
ku Poskytovatel vycviku g:(l))l}),i};rt)?/k
poskytne netiplny vycvik pro viechny body
provozovatele [H-1, H-2] vyeviku [H-1, H-
2]
RLP CR tidi (dava pokyn)
letovy provoz (tiz.
manned) prili§ brzy
vzhledem k okolnostem ¢i
prostiedi [H-1, H-2]
RLP RLP CR #{di (dava pokyn)
CR RLP CR neftidi letovy RLP CR ridi letovy provoz letovy provoz (fiz.
UCA- | (62, Re o p provoz (fiz. manned) v | (fiz. manned), ale nevhodné | manned) p¥ili$ pozdé e .
65 77 62 ([ecnieeivpiaies danou chvili, kdy je to vzhledem k okolnostem ¢i vzhledem k okolnostem ¢i N/A rizent
kATC potteba [H-1, H-2] prostiedi [H-1, H-2] prostredi [H-1, H-2]
0)
RLP CR tidi (dava pokyny)
letovy provoz (Fiz.
manned) ve Spatném
poradi vzhledem k
okolnostem a situaci [H-1,
H-2]
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RLP CR poskytuje ATCO
(zaméstnancim) pracovni
postupy, které nejsou
aktualni [H-1, H-2]

RLP CR neposkytuje ATCO

RLP CR neposkytne RLP CR poskytne ATCO (zaméstnanctim) nové
UCA- 77 k | Poskytnuti pracovnich ATCO (zaméstnanciim) | (zaméstnanctim) pracovni pracovni postupy vcas, N/A pravidla
66 ATCO | postupi pracovni postupy [H-1, | postupy, které jsou prili§ kdy je v€asnost dilezita postupy
H-2] obecné a nejasné [H-1, H-2] | pro zajisténi bezpecnosti
provozu [H-1, H-2]
RLP CR poskytuje ATCO
(zaméstnanctim) pracovni
postupy, které neodpovidaji
typu provozu [H-1, H-2]
Jiné RLP tidi (dava pokyn)
letovy provoz (fiz.
manned) prili$ brzy
vzhledem k okolnostem ¢i
prostredi [H-1, H-2]
Jiné RLP ¥{di (dava pokyn)
Jiné RLP netidi letovy Jiné RLP tidi letovy provoz letovy provoz (fiz.
UCA- | Jiné R o z provoz (fiz. manned) v | (fiz. manned), ale nevhodné | manned) prili§ pozdé P
67 RLP 63  [ERZniEieeed danou chvili, kdy je to vzhledem k okolnostem ¢i vzhledem k okolnostem ¢i N/A rizent
potieba [H-1, H-2] prostiedi [H-1, H-2] prostiedi [H-1, H-2]
Jiné RLP ¥{di (davé
pokyny) letovy provoz
(¥iz. manned) ve $patném
poradi vzhledem k
okolnostem a situaci [H-1,
H-2]
ATCO neposkytne
poskytovateli CIS ATCO poskytne ATCO poskytne
aktualni informace o poskytovateli CIS neaktualni | poskytovateli CIS aktudlni
UCA- 108 k | Poskytnuti aktualnich vzdu$ném prostoru a informace o vzdusném informace o vzdu$ném data
68 ATCO CIS | informaci o vzdusném poskytovatel CIS tak prostoru a poskytovatel CIS | prostoru se zpozdénim a N/A informace

(61)

prostoru

nema zakladni
informace pro bezpecné
poskytovani sluZeb [H-1,
H-2]

tak nema presné informace
pro bezpecné poskytovani
sluZeb [H-1, H-2]

poskytovatel CIS tak do té
doby poskytuje nepiesné
sluzby [H-1, H-2]

Vzhledem k podobnosti ¢i opakujicim se ridicim akcim (CA - control action), potazmo tedy i UCA,
byly scénaie tvoreny na zakladé typt CA (typy CA jsou identifikovany v tabulce P2.1 ve zlutém
sloupci "Pozn."). Pro tvorbu obecnych scénari (BS - basic scenario, strukturovanych dle tabulky
P2.2) byl vzdy vybran a nasledné vyuzit jeden priklad z tabulky P2.1 pro kazdy typ CA.

Typy CA tedy jsou: certifikace, dohled, pravidla/postupy, Cetnost dat, data a informace, vycvik,

zkous$Kky, souhlas, sluzby, rizeni, povéreni.
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Tabulka P2.2: Struktura scénaru

(UCA-#)s (Forreference)
UCA type 1: not UCA type 2: UCA type 3: too UCA type 4: stopped
providing causes providing causes early, too late, out of | too soon, applied too
hazard (UCA-#) hazard (UCA-#) order causes hazard | long causes hazard
(UCA-%) (UCA-#)
Scenario - controller doesn't - controller provides | - controller provides | - controller stops
Type 1: provide <cmd> <cmd> <cmd> too providing <cmd> too
Unsafe - controller received | '- controllerreceived | late/early/out of order | soon
Controller feedback (or other feedback (or other ‘- controller received | '- controller received
Behavior inputs) that indicated | inputs) that indicated | feedback (or other feedback (or other
<context> <context> inputs) that indicated | inputs) that indicated
<context> on time / <context>ontime
in order
Scenario - feedback received - feedbackreceived - feedback received - feedback received by
Type 2: by controller doesnot | by controller doesnot | by controller doesnot | controller does not
Unsafe indicate <context> indicate <context> indicate <context>on | indicate <context>
Feedback - <context>is - <context>is time / in order - <context>is
Path reflectedin reflectedin - <context>is reflected in
information from information from reflected in information from
controlled process controlled process information from controlled process
controlled process on
time / in order
Scenario - controller does - controller doesnot | - controller provides | - controller provides
Type 3: provide <cmd> provide <cmd> <cmd> ontime/ in <cmd> with
Unsafe - <cmd=> is not - <cmd>isreceived | order-<cmd>is appropriate duration-
Control Path | received by by controlled process | receivedby <cmd> is received by
controlled process controlled process controlled process
too late/early/out of | with in appropriate
order duration
Scenario - <cmd> is received - <cmd> is not - <cmd> isreceived - <cmd> is received
Type 4: by controlled process | received by by controlled process | by controlled process
Unsafe - controlled process | controlled process on time / in order with appropriate
Controlled does not respond by '- controlled process | '- controlled process | duration'- controlled
Process <iei? does not respond by does not respond by process does not
Behavior L <..> respondby <...>

Scenario Type

a

Not providing causes

Tabulka P2.3: Scénare

b

Providing causes hazard

Too early, too late, out of

c

d

Stopped too soon, applied

certifikace

hazard

N/A

provoz [H-1, H-2]

EASA certifikuje poskytovatele
USSP, ktery neni schopen svymi
sluzbami zajistit bezpe¢ny

order

too long

N/A

N/A

1: Unsafe
Controller
Behavior

N/A

Ze neni vse v porddku

(BS-1b.1) [autorita] certifikuje
[poskytovatele]; [autorita] obdrZi
data ¢i podklady, které indikuji,

N/A

N/A

2: Unsafe
Feedback Path

N/A

(BS-1b.2) zpétnd vazba prijatd
[autoritou] neindikuje nic
nebezpecného,; bezpecnostni
problémy jsou ale obsaZeny v
informacich od [poskytovatele]

N/A

N/A

FUTURE
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5 i (BS-1b.3) [autorita] necertifikuje
. N/A [poskytovatele]; [poskytovatel] N/A N/A
Control Path .. R
ale obdrZi certifikaci
Zc}';izj?rsoaljlci d (BS-1b.4) [poskytovatel] neobdrzi
Process N/A certifikaci; [poskytovatel] ale N/A N/A
Behavior zacne fungovat i bez certifikace
. .,z UCL VkaIlE}Va dohled nad RLP UCL v rdmci vykonu dohledu
UCL nevykonava dohled nad | CR, ale neni schopen 2o e
S— p S - 2 2 nad RLP CR reaguje prilis
RLP CR, které poskytuje své | identifikovat vyznamné - e 2 o
dohled Y 2 2 - . pozdé na neadekvatni iroven N/A
sluzby leteckému provozu bezpecnostni problémy oskytovanych sluzeb [H-1, H-
[H-1, H-2] poskytovatele (RLP CR) [H-1, H- 12’] ytovany ,
2]
(BS-2a.1) [autorita] (BS-2b.1) [autorita] vykondvd (BS-2c.1) [autorita] reaguje
1: Unsafe nevykondvd dohled; nedostatecny dohled nad prilis pozdé na neadekvdtni
Controller [autorita] obdrZi data a [poskytovatelem]; [autorita] trover sluzeb; [autorita] obdrZi N/A
Behavior informace, které indikuji, Ze | obdrZi data a informace, které data a informace o tirovni
néco neni v porddku indikuji, Ze néco neni v porddku sluZeb véas
(BS-2a.2) zpétnd vazba 3 < . o
prijatd [autoritou] neindikuje | (BS-2b.2) zpétnd vazba prijatd ngtiﬁlf()) uZ]p ;;‘Zl: d‘il;:jian??]am
nic nebezpecného; [autoritou] neindikuje nic v ye
2: Unsafe " . P L “ , nebezpecného v dany Cas;
bezpecnostni problémy jsou nebezpecného; bezpecnostni < P ;o N/A
Feedback Path . o N bezpecnostni problémy jsou ale
ale obsazeny v datech a problémy jsou ale obsaZeny v obsaZeny v informacich od
informacich od informacich od [poskytovatele] v "
[poskytovatele] [poskytovatele] véas
(BS-2a.3) [autorita] : , .
3: Unsafe vykondvd dohled; dohled se (BS-2¢.3) [autorita] reaguje
. ) N/A vcas; [poskytovatel] obdrzi N/A
Control Path ale nijak neprojevi v provozu reakci pozdé
[poskytovatele] p
4: Unsafe (BS-2a.4) dohled je (BS-2c.4) reakce je
Controlled vykondvdn nad N/A [poskytovatelem] obdrZena N/A
Process [poskytovatelem]; provoz vcas; provoz se ale podle toho
Behavior tomu ale neodpovidd neridi
EASA poskytne poskytovateli
USSP pravidla poskytovani
sluzby, ktera plné neodpovidaji | EASA neposkytne
ravidla aktualnim potiebam provozu, poskytovateli USSP novéa a
pos tu kterému bude sluzba aktualni pravidla poskytovani
13 islat‘;\};a N/A poskytovana [H-1, H-2] sluzby vcas, kdy je véasnost N/A
gorm dulezita pro zajisténi
y EASA poskytne poskytovateli bezpecnosti provozu [H-1, H-
USSP pravidla poskytovani 2]
sluzby, ktera jsou prili§ obecna a
nejasna [H-1, H-2]
(BS-3b.1) [autorita] poskytne
neodpovidajici pravidla
[poskytovateli]; [autorita] obdrZi : .
data a informace z provozu, které ﬂ%?djmquﬂgm@%i
1: Unsafe indikuif sprdvnou situaci novd a aktudlni pravidla prilis
Controller N/A Jtsp pozdé; [autorita] obdrZi N/A
Behavior (BS-3bb.1) [autorita] poskytne ;(Jos;ekl;gs {)hf;z informace
moc obecnd pravidla; [autorita] p .
obdrzi informace, Ze je treba
konkrétnéjsich pravidel
(BS-3b.2) zpétnd vazba prijatd
[autoritou] neindikuje potiebu
zmény pravidel; potieba zménit
?r:]%‘::q[; lei : i)e dobsazeny v (BS-3c.2) zpétnd vazba prijatd
[poskytovatele] /provozu [autoritou] neindikuje nic, co by
2: Unsafe N/A posty p vyZadovalo rychlou zménu v N/A
Feedback Path o . ... . | dany Cas; potieba zmény je ale
(BS-3bb.2) zpétnd vazba prijatd obsazena v informacich od
[autoritou] neindikuje potiebu [poskytovatele] & provozu véas
konkrétnéjsich pravidel; potieba posty p
konkrétnéjsich pravidel je ale
reflektovdna v informacich z
provozu
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(BS-3c.3) [autorita] poskytne
3: Unsafe novd a aktudlni pravidla véas;
Control Path N/A N/7A [poskytovatel] obdrzi novd N/7A
pravidla se zpoZdénim
4: Unsafe P . Sr
Controlled (BS-3c.4) novd pravidla obdrZi
N/A N/A [poskytovatel] vcas; provoz se N/A
Process e
; ale podle toho neridi
Behavior
5 5 UCL stanovi poskytovateli
UCL nestanovi poskytovateli | UCL stanovi poskytovateli USSP | sUSSP ¢etnost pri poskytovani
¢etnost sUSSP cetnost pri Cetnost pri poskytovani dat ve dat ve sluzbach U-space se
dat poskytovani dat ve sluzbach | sluzbach U-space, kterd je zpozdénim, kdy poskytovatel N/A
U-space a poskytovatel ji nevhodna vzhledem k provozu uz néjakou dobu poskytuje
nezna [H-1, H-2] [H-1, H-2] sluzby s ¢etnosti jinou [H-1, H-
2]
(BS-4a.1) ’[vautorzta] (BS-4b.1) [autorita] stanovi (35-46'1) [ aut?rlvt al stanovt
nestanovi etnost dat; . . Cetnost se zpoZdénim;
1: Unsafe . v nevhodnou Cetnost dat; [autorita] . Y
[autorita] obdrzZi data a . ; p [autorita] obdrzZi data a
Controller . P obdrzi data a informace, které p ) N/A
; informace, které indikuji, Ze O . . informace (podklady), které
Behavior , \ . indikuji, Ze je poti'eba Cetnostdat | .~ .7 " . .
Jje potreba Cetnost dat . R indikuji, Ze je poti'eba stanovit
; stanovit v urcitém intervalu p P
stanovit Cetnost dat v daném case
( ff;t‘;% 5;62(‘)1“‘}“21’ “ (BS-4b.2) zpétnd vazba pijatd | (BS-4c.2) zpétnd vazba prijatd
pryata [auto \ [autoritou] neindikuje, Ze by se [autoritou] neindikuje nic, co by
neindikuje, Ze by se méla g oy M 9 oy
7 méla prenastavit Cetnost dat; vyZadovalo prenastavit cetnost
2: Unsafe nastavit Cetnost dat; . . . Ly .
. , poZadavek na prenastaveni dat v dany cas; potieba N/A
Feedback Path | poZadavek na nastavent Y . ; N . P
" . ; . Cetnosti dat je ale obsaZen v prenastaveni vcas je ale
Cetnosti dat je ale obsaZen v . , Y . ,
. . datech a informacich od obsaZena v informacich od
datech a informacich od [poskytovatele] [poskytovatele] ¢i provozu
[poskytovatele] P P p
(BS-4a.3) [autorita] stanovi | (BS-4b.3) [autorita] nestanovi (BS-4c.3) [autorita] stanovi
3: Unsafe Cetnost dat; nastavent Cetnost dat; nastaveni Cetnosti se | Cetnost dat vcas; [poskytovatel] N/A
Control Path Cetnosti se ale nedostane k ale dostane k [poskytovateli] z obdrZi nastaveni Cetnosti dat se
[poskytovateli] jinych zdroji zpozZdénim
(BS-4c.4) nové nastaveni
< iyl (BS-4a.4) [poskytovatel] (BS-4b4) [poskytovatel] Cetnosti dat obdrZi
Controlled Y %) LPOS™ . | nevhodné nastaveni Cetnosti dat «
Cetnost dat znd; poskytované .. A [poskytovatel] véas; N/A
Process . . .. | neobdrzi; poskytované sluzby ale Loy
; sluzby tomu ale neodpovidaji L poskytované sluzby tomu ale
Behavior neodpovidaji PR
neodpovidaji
UCL neposkyFne UCL poskytne poskytovateli CIS | UCL poskytne poskytovateli
poskytovateli CIS data a . P .
. P data a informace (o podminkach | CIS data a informace (o
informace (o podminkach 2 o P
rovozu. 6 omezenich provozu, o omezenich, hranicich | podminkach provozu, o
dataa provozu, .. ., | U-space ¢i o zméné podminek), omezenich, hranicich U-space
. hranicich U-space ¢i o zméné Aot o o Sy 2 N/A
informace 2 kterd nejsou aktudlni a ¢i 0 zméné podminek) se
podminek) a poskytovatel 2 a2 O
A A poskytovatel tak nema presné zpozZdénim a poskytovatel tak
tak nema zakladni informace | ; . 2 . SR
T b sl 1nformacg pro b?zpecne do Ee doby poskytuje nepresné
sluzeb [H-1, H-2] poskytovani sluzeb [H-1, H-2] sluzby [H-1, H-2]
(BS-5a.1) [autorita] (BS-5b.1) [autorita] poskytne (BS-5c.1) [autorita] poskytne
neposkytne data a informace; | neaktudIni data a informace; data a informace se zpoZdénim;
1: Unsafe ; oo . woo oy . e
Controller [autorita] obdrZi zpétnou [autorita] obdrzZi zpétnou vazbu, | [autorita] obdrZi zpétnou N/A
Behavior vazbu, kterd indikuje, Ze je kterd indikuje, Ze je potieba vazbu, kterd indikuje, Ze je
potieba poskytovat tato data | poskytovat urcitd data a potieba poskytnout data a
a informace informace informace v daném case
(BS-5a.2) zpétnd vazba (BS-5c.2) zpétnd vazba prijatd
prijatd [autoritou] (BS-5b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] neindikuje nic, co by
neindikuje, Ze by se méla [autoritou] neindikuje, Ze by se vyZadovalo poskytovdni dat a
2: Unsafe poskytovat tato data a meéla poskytovat aktudlnéjsi data | informaci v dany ¢as; potreba N/A
Feedback Path | informace; poZadavek na tato | a informace; poZadavek na tato poskytovdni dat a informaci
data a informace je ale data a informace je ale obsaZen v | vcas je ale obsazena v
obsaZen v informacich od informacich od [poskytovatele] informacich od [poskytovatele]
[poskytovatele] i provozu
(BS-5a.3) [autorita] poskytne | (BS-5b.3) [autorita] neposkytne (BS-5c.3) [autorita] poskytne
3: Unsafe data a informace; data a informace; [poskytovatel] | data a informace vcas; N/A
Control Path [poskytovatel] data a data a informace obdrZi z jinych | [poskytovatel] obdrzi data a
informace neobdrzi zdroju informace se zpoZdénim
4: Unsafe (BS-5a.4) [poskytovatel] (BS-5b.4) [poskytovatel] (BS-5c.4) data a informace N/A
Controlled obdrzi vsechna data a neaktudlIni data a informace obdrZi [poskytovatel] véas;
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Process informace; poskytované neobdrzi; poskytované sluzby ale | poskytované sluzby tomu ale
Behavior sluzby tomu ale neodpovidaji | neodpovidaji neodpovidaji
(data se nevyuZivaji)
UCL poskytuje vycvikovy kurz
. e el teoretickych znalosti RPIC, ktery UCL ukonéi vycvikovy kurz
ucL neposl?ytr}e VYCVIkOV’y neni aktualni [H-1, H-2] teoretickych znalosti RPIC
P kurz teoretickych znalosti P
vycvik e = 2 N/A predcasné a osoby tak
RPIC opravnéné osbé, ktera | - Kvtuie vicvikov? . , |
na to mA narok [H-1, H-2] UCL poskytuje vycvikovy kurz nejsou seznameny s celou
’ teoretickych znalosti RPIC jen na teorif [H-1, H-2]
Cast teorie [H-1, H-2]
(BS-6b.1) [autorita] poskytne
neaktudlIni vycvikovy kurz;
[autorita] obdr2finformace, které (BS-6d.1) [autorita] ukon¢i
. indikuji, Ze je poti‘eba osobé RS T
(BS-6a.1) [autorita] P vycvikovy kurz predcasné;
P . poskytnout aktudlni vycvikovy . ”
it s neposkytne vycvikovy kurz; Kurz [autorita] obdrzi
Controller [autorita] obdrzi zpétnou N/A vstupy/zpétnou vabu, kterd
Behavior vazbu, kterd indikuje, Ze je (BS-6bb.1) [autorita] poskytne indikuje, Ze je potreba
poti'eba osobé poskytnout vjcvikm./)? kuirzjen 5ds€ecvné' vycvikovy kurz ukoncit po
vycvikovy kurz Jautorita] obdr#f informace, které Ig(:g)bram celé teorie (v dany
indikuji, Ze je poti'eba osobé
poskytnout kompletni vycvikovy
kurz
(BS-6b.2) zpétnd vazba prijatd
[autoritou] neindikuje potiebu
poskytovdni aktudlniho
(BS-6a.2) zpétnd vazba Z)I/(izla{(;‘;:z(:/Ifg\;ilgvizzr{lﬁizu e (BS-6d.2) vstup/zpétnd vazba
prijatd [autoritou] novycv . J prijatd [autoritou]
AL . ale obsaZena v informacich od Ly ‘
neindikuje, Ze by se mél [provozovatele] /provozu neindikuje, Ze by se mél
2: Unsafe poskytnout vycvikovy kurz p p N/A ukoncit vycvikovy kurz az po
Feedback Path | dané osobé; poZadavek na o v, probrdni celé teorie; tento
PR ; . (BS-6bb.2) zpétnd vazba prijatd . PR
vycvikovy kurz je ale obsaZen [autoritou] neindikuje potFebu pozadavek na vycvikovy kurz
v informacich od y yep je ale obsaZen v informacich
[provozovatele]/osob; poskytnuti kompletniho od [provozovatele]/osob,
p Y vycvikového kurzu; potreba p Y
kompletniho vycvikového kurzu je
ale reflektovdna v informacich z
provozu/od [provozovatele]
(L?S-§b3],[aut0‘rlt’a] .nepo’sky tne (BS-6d.3) [autorita] poskytne
vycvikovy kurz; vycvikovy kurz je vevikovy kurz v pozadované
(BS-6a.3) [autorita] poskytne | ale absolvovdn jinde P p
3: Unsafe L . . délce; dand osoba ale ke
vycvikovy kurz; dand osoba N/A ; P
Control Path ; . konci neddvd pozor
se o tom ale nedozvi (BS-6bb.3) [autorita] neposkytne P
P P . (nesezndmila se s celou
vycvikovy kurz; vycvikovy kurz je teorii)
ale absolvovdn jinde
(BS-6b.4) vycvikovy kurz neni (BS-6d.4) dané osobé byl
poskytnut; [provozovatel] i tak ) P
4: Unsafe p g - . , poskytnut vycvikovy kurz v
(BS-6a.4) dané osobé je umozni piisobeni osoby v provozu Y i
Controlled poZadované délce; osoba se
poskytnut kurz; osoba se ale N/A ’
Process .5 . PP , ale kurzu ke konci
; neucastni (BS-6bb.4) vycvikovy kurz neni e . L
Behavior . neticastnila (nesezndmila se s
poskytnut; [provozovatel] i tak celou teori)
umozni piisobeni osoby v provozu
UCL provadi zkougky
teoretickych znalosti RPIC, které
neodpovidaji jednotlivym - 5
. . podkategoriim provozu (A1-A3) UCL p?ovlede ZkOUSk,y UCL provadi prili§ kratkou
UCL neprovede zkousky teoretickych znalosti RPIC = o
i p .| [H-1, H-2] Ry e zkousku teoretickych
. teoretickych znalosti RPIC i prilis brzy, kdy jesté nebyl 2 w,
zkousky 27 I 2 P znalosti RPIC a neoveéri tak
kdyZ jsou osoby zpiisobiléa | - +di zkousk dokoncen vycvikovy kurz d éné skutetné znalosti
maji na to narok [H-1, H-2] L e il 2 teoretickych znalosti [H-1, H- ostatecné skutecne znalostl
’ teoretickych znalosti RPIC s 2] ! RPIC [H-1, H-2]
malym poctem otazek, ktery
neovéii skute¢né znalosti RPIC
[H-1, H-2]
i s (BS-7a.1) [autorita] (BS-7b.1) [autorita] provddi{ (BS-7c.1) [autorita] provede (BS-7d.1) [autorita] ukonct
C'on troller neprovede zkousky neodpovidajici zkousky zkousky teoretickych znalost zkousSku teoretickych znalosti
Behavior teoretickych znalosti; teoretickych znalosti; [autorita] | prili§ brzy; [autorita] md prilis brzy; [autorita] obdrzi

[autorita] obdrzi

obdrzi informace, které indikuji,

vstupy/zpétnou vazbu, kterd

vstupy/zpétnou vazbu, kterd
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vstup/zpétnou vazbu, kterd
indikuje, Ze je potreba
provést zkousky teoretickych
znalosti

Ze je potteba provést zkousku pro
konkrétni podkategorii provozu

(BS-7bb.1) [autorita] provddi
neodpovidajici zkousky
teoretickych znalosti; [autorita]
obdrzi informace, které indikuji,
Ze je potreba provddet zkousku s
dostatecnym poctem otdzek

indikuje, Ze je poti'eba provddét
zkousky aZ po ukoncent kurzu

indikuje, Ze je potreba
zkousku ukoncit pozdéji (aZ
po dostatecném provéreni
znalosti)

(BS-7a.2) zpétnd vazba
prijatd [autoritou]
neindikuje, Ze by se mély

(BS-7b.2) zpétnd vazba prijatd
[autoritou] neindikuje potiebu
provddeént zkousky teoretickych
znalosti podle podkategorii
provozu; potieba provddét
zkousku podle jednotlivych
podkategorif provozu je ale
obsaZena v informacich od

(BS-7c.2) vstupy/zpétnd vazba
prijatd [autoritou] neindikuje
nic, co by vyZadovalo provddeét
zkousku teoretickych znalosti

(BS-7d.2) vstup/zpétnd vazba
prijatd [autoritou]
neindikuje, Ze by se mély
provddét zkousky

2: Unsafe provést zkousky teoretickych | [provozovatele]/provozu 4% po ukonceni kurzu: potfeba teoretickych znalosti delsi
Feedback Path | znalosti; poZadavek na m’:/ Gdet zkousku teo’rs tickych dobu pro lepsi ovéreni
zkousky teoretickych znalosti | (BS-7bb.2) zpétnd vazba prijatd IZJ nalosti az po ukonéeni kurzu znalosti; tento poZadavek na
je ale obsaZen v informacich | [autoritou] neindikuje potiebu o ale o bsazf; na v informacich zkousky je ale obsaZen v
od [provozovatele] /osoby provddeét zkousky teoretickych ]o d [provozovatele] fosob informacich od
znalosti s vy$sim poctem otdzek; p Y [provozovatele]
potieba provddét zkousku s
vys$sim poctem otdzek je ale
obsaZena v datech a informacich
od [provozovatele] /z provozu
(BS-7b.3) [autorita] neprovede
zkousky teoretickych znalosti;
(BS-7a.3) [autorita] provede zkousky teor?tzckych znq!ostz jsou
« - ale absolvovdny osobou jinde
3: Unsafe zkousky teoretickych N/A N/A
Control Path znalosti; dand osoba se o tom .
ale nedozvi (BS-7bb.3) [autorita] neprovede
zkousky teoretickych znalosti;
zkousky teoretickych znalosti jsou
ale absolvovdny osobou jinde
(BS-7b.4) neodpovidajici zkouska
teoretickych znalosti neni s
osobou provedena; [provozovatel]
. PR p 3 « o (BS-7d.4) s danou osobou
4: Unsafe (BS-7a.4) s danou osobou md ! i‘;ﬁ:zrzozm pisobeni osoby v gﬁi IZ;?.:T:;;Z;;ZT;C? ch byla provedena zkouska
Controlled byt provedena zkouska p u konéen]f kﬁ vt 0soba a 15 teoretickych znalosti v
Process teoretickych znalosti; osoba o, . M o N poZadované délce; osoba ale
; Ty , (BS-7bb.4) neodpovidajici absolvuje zkousku drive (pred . S
Behavior se ale neticastni < g , o neprokdzala potiebné
zkouska teoretickych znalosti dokoncenim kurzu) snalosti
neni s osobou provedena;
[provozovatel] i tak umoZni
plisobeni osoby v provozu
Spravce (letecké) Spravce (letecké) infrastruktury isrf)frrzzgfu(lifltlemlfc)léli CIS
infrastruktury neudéli CIS udéli CIS souhlas s provozem i souhlas s r(l).ilzozem i
souhlas souhlas s provozem i kdyz je | kdyz je provoz z néjakého ozdé a IE)OVOZ o tal}: N/A
vSe v poradku a souhlas hlediska problematicky [H-1, H- Fimitovég v dalélich Gnnostech
muze byt udélen [H-1, H-2] 2] [H-1, H-2]
(BS-6a.1) [sprdvce] neudéli (BS-6b.1) [sprdvce] udéli souhlas (BS-8c.1) [spravee] udéli
. souhlas s provozem se
1: Unsafe souhlas s provozem s provozem [poskytovateli]; apozdénim; [spravee] obdr#i
Controller [poskytovateli]; [sprdvce] [sprdvce] obdrZi vstupy/zpétnou Vé) tupy/z é’ - f u vazhu, kterd N/A
Behavior obdrZi zpétnou vazbu, kterd | vazbu, kterd indikuje, Ze néco in dilfi} ” I;e e po tFebalu délovat
indikuje, %e je vie v porddku | nenfv porddku ye, z6Je potfea Lae
souhlas v daném Easovém tiseku
(BS-6a.2) zpétnd vazba 3 < . e .
prijatd [sprdvcem] indikuje, (BS-6b.2) zpétnd vazba prijatd f{*g\fcze)msz SZI: d‘;zjianl;zqé];%
Ze je s nécim problém a [sprdvcem] indikuje, Ze je vSe v . pz“adovalo udelit So{xhlas,s Y
2: Unsafe souhlas s provozem nemiiZe | porddku a souhlas s provozem 4 P .
p o . oy 1. P . provozem v dany Cas; potreba N/A
Feedback Path | byt udélen; v informacich od | miiZe byt udélen; problém s udélit souhlas s provezem v
[poskytovatele] ale Zddny provozem je ale obsaZen v dany véas ie a Ie[; bsazena v
problém s provozem neni informacich od [poskytovatele] in fo{ macfg hod
reflektovdn
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[provozovatele/poskytovatele]
i provozu

(BS-9a.3) [sprdvce] udéli

(BS-8¢.3) [sprdvce] udéli

3: Unsafe souhlas s provozem; N/A souhlas s provozem vcas; N/A
Control Path [poskytovatel] ale souhlas [poskytovatel]/provoz obdrzi
neobdrzi souhlas se zpoZdénim
., | (BS-8c.4) souhlas s provozem je
4: Unsafe (BS-9a.4) [poskytovatel] (BS-6b.4) [poskytovatel] neobdrzi obdrsen
Controlled obdrzi souhlas s provozem; souhlas s provozem; [poskytovatelem]/provozem N/A
Process [poskytovatel] se ale podle [poskytovatel] se podle toho ale posty p
; p o vcas; [poskytovatel]/provoz se
Behavior toho nechovd neridi PP
podle toho ale nechovd (neridi)
Poskytovatel SDSP Poskytovatel SDSP poskytne Poskytovatel SDSP poskytne
neposkytuje provozu (neft. Pl SO9P meslre provozu (rvlerv mannved] slu.zby provozu (neft. mavr}rllved) )
manned) sluzby U-space ve " »_ . | U-space prilis pozdé, kdy si sluzby U-space prili§ kratkou
. . . q provozu (nef. manned) nepiesné | . AR h Y
sluzby chvili, kdy je musi " 1y situace Zada sluzby v danou dobu, takZe se k provozu
SN ¢i neaktualni sluzby U-space po pas o 9
poskytovat pro zajisténi G oo [EET HE] chvili pro zachovani (nef. manned) nedostanou
bezpecného provozu [H-1, ! bezpecného provozu [H-1, H- | vSechny potiebné informace
H-2] 2] pro dany okamzik [H-1, H-2]
(BS-9d.1) [poskytovatel]
(BS-9a.1) [poskytovatel] (BS-9b.1) [poskytovatel] poskytne | (BS-9c.1) [poskytovatel] poskytne provozu sluzbu U-
neposkytne sluzby U-space nepresné i neaktudlIni sluzby U- | poskytne sluzZbu U-space se space prilis krdtkou dobu;
1: Unsafe [provozovateli]; space [provozovateli]; zpozdénim; [poskytovatel] [poskytovatel] obdrzi
Controller [poskytovatel] obdrzi [poskytovatel] obdrzZi zpétnou obdrzi vstupy/zpétnou vazbu, vstupy/zpétnou vazbu, kterd
Behavior zpétnou vazbu, kterd vazbu, kterd indikuje, Ze je kterd indikuje, Ze je potireba indikuje, Ze je potreba
indikuje, Ze je potreba potieba poskytovat aktudlni a poskytnout sluzbu U-space v poskytovat provozu sluzbu U-
poskytovat sluZby presné sluZby daném case space v urcitém casovém
useku
(BS-9c.2) zpétnd vazba pFijatd | (BS-9d.2) vstup/zpétnd vazba
(BS-9a.2) zpétnd vazba (BS-9b.2) zpétnd vazba prijatd [poskytovatelem] neindikuje prijatd [poskytovatelem]
prijatd [poskytovatelem] [poskytovatelem] neindikuje, Ze nic, co by vyZadovalo neindikuje, Ze by se provozu
neindikuje, Ze by se méla by se méla poskytovat presnéjsi ¢i | poskytovdni sluzby U-space v meéla poskytovat sluzba U-
2: Unsafe M 1 sewr 1y 7y . Py sy p
Feedback Path poskytovat sluzba U-space; aktudlnéjsi sluzba U-space; dany cas; potreba poskytovdni | space v urcitém casovém
pozZadavek na tuto sluzbu je | poZadavek na aktudinost a sluzby U-space v dany vcas je tseku; tento poZadavek na
ale obsaZen v informacich od | presnost sluzby je ale obsaZen v ale obsaZena v datech a poskytovdni sluZzeb U-space je
[provozovatele] informacich od [provozovatele] informacich od [provozovatele] | ale obsaZen v datech a
¢i provozu informacich z [provozu]
(BS-9d.3) [poskytovatel]
(BS-9a.3) [poskytovatel] (BS-9b.3) [poskytovatel] (BS-9c.3) [poskytovatel] f oslcge/ t‘?e f Zvr;);gjg:g::bu v-
3: Unsafe poskytne sluzbu U-space; neposkytne sluzbu U-space; poskytne sluzbu U-space vcas; space v po P
M . ., . casovém tseku/délce;
Control Path [provozovatel] ale sluzbu [provozovatel] ale sluzbu obdrzi z | [provozovatel]/provoz obdrzZi e
o . ; . s [provoz] ale neprijme
neobdrzi jiného zdroje sluzby U-space se zpoZdénim " p
vSechny poskytnuté
informace
4: Unsafe (BS-9a.4) [provozovatel] (BS-9b.4) [provozovatel] neobdr{ (BS-9c:4) sluzbu U-space obdrzi | (BS-9d.4) [provozu] byla
P M . P [provozovatel]/provoz véas; poskytnuta sluzba U-space v
Controlled obdrZi sluzby U-space; nepreesnou i neaktudlIni sluZzbu U- . Py
. [provozovatel]/provoz se podle | poZadované délce; [provoz]
Process [provozovatel] se podle nich | space; [provozovatel] se podle . s
. s . . . o ; . toho ale nechovd se podle toho ale nechovd
Behavior ale neridi a neorientuje nich ale neridi a neorientuje P . . s . .
(neridi/neorientuje) (neridi/neorientuje)
RPIC provede tukon (béhem
SoERE W) pallbligy U e Ak (e
vzhledem k okolnostem ¢i lotas Hli¢ dlouh
rostreds [H-1, H-2] pilotaze UAS) prilis dlouho a
p ! UAS se tak dostane do jiné
a o pozice/mista, nez mél [H-1,
RPIC nepilotuje UAS v danou | RPIC pilotuje UAS, ale nevhodné | REiC provede tkon (béhem | 1,
. . . " pilotaze UAS) prilis pozdé
rizeni chvili, kdy je to potfeba [H-1, | vzhledem k okolnostem ¢i "
2ol vzhledem k okolnostem ¢i 2992 2
H-2] prostredi [H-1, H-2] rostedi [H-1, H-2] RPIC provadi ukon (béhem
P ‘ pilotaze UAS) piilis kratce a
RPIC provadi dkony (béhem | UAS setak dostane dojiné
ol 2 2 pozice/mista, nez mél [H-1,
pilotaze UAS) ve Spatném H-2]
poradia UAS se pak chova
jinak, nez by mél [H-1, H-2]
(BS-10a.1) [RPIC] nﬁpllotu;e (BS-10b.1) [RPIC] nevhodné (13.19-30& 1) [RPIC] pmvefe tikon (,BS-I 0(3',1.% [RPIC] provddi
1: Unsafe [UAS]; [RPIC] obdrZi . . - prilis brzy; [RPIC] obdrZi tikon prilis dlouho; [RPIC]
. .| pilotuje [UAS]; [RPIC] obdrZi g . b S
Controller vstupy/zpétnou vazbu, kterd vstupy,/zpétnou vazbu, kterd zpétnou vazbu od UAS aZ poté | obdrzi vstupy/zpétnou vazbu,
Behavior indikuje, Ze je potreba Py/zp ’ kterd indikuje, Ze je potieba

pilotovat [UAS] v danou chvili

indikuje, Ze je potr'eba pilotovat

(BS-10cc.1) [RPIC] provede

provddet tikon v urcitém
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urcitym zpiisobem vzhledem k
dané situaci [UAS]

tikon prilis pozdé; [RPIC] obdrzi
zpétnou vazbu od UAS véas

(BS-10ccc.1) [RPIC] provede
tikony ve Spatném poradi;
[RPIC] obdrzi zpétnou vazbu od
UAS, kterd je v porddku

casovém useku

(BS-10dd.1) [RPIC] provadi
tikon prilis krdtce; [RPIC]
obdrZi vstupy/zpétnou vazbu,
kterd indikuje, Ze je potieba
provddet tikon v urcitém
casovém tseku

(BS-10a.2) zpétnd vazba
prijatd [RPIC] neindikuje, Ze

(BS-10b.2) zpétnd vazba prijatd
[RPIC] neindikuje, Ze by se mél
[UAS] pilotovat v danou chvili

(BS-10c.2) zpétnd vazba prijatd
[RPIC] neindikuje, Ze by se tikon
musel provést v dany cas;
potieba provést iikon je ale
obsaZena v datech a
informacich od [UAS] ve
sprdvném case

(BS-10cc.2) zpétnd vazba
prijatd [RPIC] neindikuje, Ze by
se tikon musel provést v dany

(BS-10d.2) vstup/zpétnd
vazba prijatd [RPIC]
neindikuje, Ze by se mél tikon
provddet v urcitém casovém
tseku; tento poZadavek na
provddéni daného tikonu je
ale obsaZen v datech a
informacich od [UAS]

2: Unsafe by se mél [UAS] pilotovat v jinak vzhledem k situaci; Y . P .
e 5 . PRI cas; potreba provést tikon je ale
Feedback Path | danou chvili; poZadavek na pozadavek na dané rizeni Y .
v . . . y o obsaZena v datech a (BS-10dd.2) vstup/zpétnd
Fizeni je ale obsaZen v datech | vzhledem k situaci a prostredije | . , v
. P N informacich od [UAS] ve vazba prijatd [RPIC]
a informacich od [UAS] ale obsaZen v datech a P R g -
. p sprdvném case neindikuje, Ze by se mél tikon
informacich od [UAS] P sy p
provddét v urcitém casovém
(BS-10ccc.2) zpétnd vazba useku; tento poZadavek na
prijatd [RPIC] neindikuje, Ze by | provddéni daného tikonu je
se tikony musely provést v ale obsazen v datech a
daném poradi; potieba provést | informacich od [UAS]
tkony v urcitém poradi je ale
obsaZena v datech a
informacich od [UAS] véas
(BS-10c.3) N/A (BS-10d.3) [RPIC] provede
tikon v poZadovaném
(BS-10cc.3) [RPIC] provede Casovém tseku/délce; [UAS]
s o tikon ve sprdavny cas; [UAS] ale prijimd prikaz k danému
(BS-10a.3) [RPIC] pilotuje (BS-10b.3) [RPIC] ??pllow] € obdrzi prikaz k tikonu se tikonu po dobu delst
3: Unsafe . [UAS] v danou chvili; [UAS] ale Cx .
Control Path | [UAST v danou chvili; [UAS] | (1o a7 k tkonu z jiného | ZPOZdENIm
ale neobdrZi prikaz k iikonu droie p J (BS-10dd.3) [RPIC] provede
) (BS-10ccc.3) [RPIC] provede tikon v poZadovaném
tikony ve sprdvném poradi; casovém tseku/délce; [UAS]
[UAS] obdrzi prikazy k tikonum | ale neprijimd prikaz k
v jiném poradi danému tikonu po celou dobu
(BS-10c.4) prikaz k vkonu je :
[UAS] obdrzZen ve sprdvny cas; (Q,Skl 0‘;’4,)]{[ UAS] {l;’”l] [,11
[UAS] se ale chovd jinak priaz kukonu v danem
casovém useku; [UAS] se
e (BS-10a.4) [UAS] obdr3i (BS-10b.4) [UAS] neobdri (BS-10cc.4) prikaz k dkonu je ’(’:gr’f dg’h 0 ale nechovd
Controlled prikaz k danému tikonu; nevhodny prikaz k danému tikonu | [UAS] obdrZen ve sprdvny Cas;
Proces; [QAS] se ale zacne chovat v urcité svltuaa; [UxflS] se chovg [UAS] se ale chovd jinak (BS-10dd.4) [UAS] prijal
Behavior Jjinak Jjinak neZ by v dané situaci mél y. p s
y p . prikaz k tukonu v daném
(BS-10ccc.4) prikaz k tikonu je | °, P
M PR casovém tseku; [UAS] se
[UAS] obdrzZen ve sprdvném p
L podle toho ale nechovd
poradi; [UAS] se ale podle (neridi)
tohoto poradi nechovd sprdvné
Provozovatel nepovéii RPIC
il spravou aktudlnich dat
poverent geoawareness, kdyz tomu e e S8
ma tak byt [H-1, H-2]
(BS-11a.1) [provozovatel]
nepoveéri [RPIC];
1: Unsafe [provozovatel] obdrzi
Controller vstupy/zpétnou vazbu, kterd N/A N/A N/A
Behavior indikuje, Ze je potreba povérit
[RPIC] sprdvou aktudlnich
dat geoawareness
2: Unsafe (BS-11a.2) zpétnd vazba
Feedback Path | prijatd [provozovatelem] /A N/A N/A
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neindikuje, Ze by se mél
[RPIC] povérit spravou
aktudlnich dat
geoawareness; poZadavek na
povéreni je ale obsaZzen v
informacich od [RPIC]

(BS-11a.3) [provozovatel]
poveri [RPIC] sprdvou

nespravuje

i'.og?rsoalf:’ath aktudlnich dat N/A N/A Wi
geoawareness; [RPIC] ale o
povéreni nevi
4: Unsafe (BS-11a.4) [RPIC] obdrzi
Cariiaral ] poveéreni sprdvou aktudlnich
PoEEss dat geoawareness; [RPIC] ale N/A N/ i
Behavior aktudlni data geoawareness

Zaroven byly tvoreny rozsirené scénare (rozsireni o mentalni model ridiciho prvku), které jsou
tvoreny pro scénare typu 1 a jsou oznaceny zkratkou MM (mental model). Jejich zobrazeni je
soucasti tabulek P2.4 az P2.13.

Scenario Type

W LT Providing causes hazard

Tabulka P2.4 Navrzena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Certifikace

Too early, too Stopped too soon,

causes hazard late, out of order | applied too long
EASA certifikuje poskytovatele USSP, ktery neni schopen svymi sluzbami
W zajistit bezpecny provoz [H-1, H-2] W W
Scenario Type 1: (BS-1b.1) [autorita] certifikuje [poskytovatele]; [autorita] obdrZi data Ci
Unsafe N/A podklady, které indikuji, Ze neni vse v porddku N/A N/A
Controller (C-1b.1) [autorita] nesmi certifikovat [poskytovatele], jestliZe
Behavior [autorita] obdrzi data ¢i podklady, které indikuji, Ze neni vse v porddku
(BS-1b.2) zpétnd vazba prtijatd [autoritou] neindikuje nic nebezpecného;
Scenario Type 2: bezpecnostni problémy jsou ale obsaZeny v informacich od [poskytovatele]
Unsafe Feedback N/A (C-1b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] musi indikovat nebezpeci, N/A N/A
Path jestliZe jsou bezpecnostni problémy obsaZeny v informacich od
[poskytovatele]
Sman T & g gft;y l;(.g)d[autorita ] necertifikuje [poskytovatele]; [poskytovatel] ale obdrzi
gg?;:f G N/A (C-1b.3) pokud [autorita] necertifikuje [poskytovatele], [poskytovatel] N/7A N/7A
nesmi obdrZet certifikaci
Scenario Type 4: (BS-1b.4) [poskytovatel] neobdrZi certifikaci; [poskytovatel] ale zacne
Unsafe N/A fungovat i bez certifikace y ) ] N/A N/A
Controlled (C-1b.4) pokud [poskytovatel] neobdrzi certifikaci, pak [poskytovatel]
Process Behavior nesmi zacit fungovat

EASA certifikuje poskytovatele USSP, ktery neni schopen svymi sluzbami zajistit bezpe¢ny provoz [H-1, H-2]

(BS-1b.1) [autorita] certifikuje [poskytovatele]; [autorita] obdrzZi data ¢i podklady, které indikuji, Ze neni ve v porddku

Potential Recommendation: Autorita musi ovérit, zda jsou vsechny podklady k certifikaci v porddku, mél by také ovérit, zda poskytovatel dokdZe
zajistit bezpecny provoz. Ddle by se mélo dbdt na nastavovdni poZadavkii a pravidelné ovérovat, zda poZadavky odpovidaji redlnému provozu.
PoZadavky by také mély byt soucdsti pravidelnych skoleni, aby je zaméstnanci znali.

ate

Denavio

Controlled | (MM-1) Autorita se domniva, Ze poskytovatel ma vsechny (MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytovatel dokaZze zajistit bezpecny
Processes podklady k certifikaci v poradku provoz bez problémi

Other (MM-3) Autorita se domniva, Ze nastaveni pozadavk k (MM-4) Autorita se domniva, Ze provozovatelé se s poskytovatelem
Processes certifikaci je jiné, neZ ve skutecnosti je domluvi
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Tabulka P2.5 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Dohledu

Stopped too
soon,

applied too
long

Scenario Type Not providing causes hazard Providing causes hazard Too early, too late, out of order

UcL vykonava dohled nad RLP CR, ale
neni schopen identifikovat vyznamné
bezpecnostni problémy poskytovatele
(RLP CR) [H-1, H-2]

(BS-2b.1) [autorita] vykondvd

UcL nevykonava dohled nad RLP CR,
které poskytuje své sluzby leteckému
provozu [H-1, H-2]

UCL v ramci vykonu dohledu nad RLP CR
reaguje prilis pozdé na neadekvatni N/A
uroven poskytovanych sluzeb [H-1, H-2]

(BS-2a.1) [autorita] nevykondvd nedostatecny dohled nad (BS-2c.1) [autorita] reaguje prilis pozdé

dohled; [autorita] obdrZi data a [poskytovatelem]; [autorita] obdrZi na neadekvdtni tiroven sluzeb; [autorita]
Scenario Type | informace, které indikuji, Ze néco neni | data a informace, které indikuji, Ze néco | obdrZi data a informace o tirovni sluZeb
1: Unsafe v porddku neni v porddku vcas N/A
Controller (C-2a.1) [autorita] musi vykondvat | (C-2b.1) [autorita] musi vykondvat (C-2c.1) [autorita] musi reagovat véas
B . dohled, jestliZe [autorita] obdrZi dostatecny dohled nad na neadekvdtni iiroveri sluZeb, jestlize

data a informace, které indikuji, Ze | [poskytovatelem], jestliZe [autorita] | [autorita] obdrZi data a informace o

néco neni v porddku obdrzi data a informace, které urovni sluzeb véas

indikuji, Ze néco neni v porddku

[BS-Za:Z) Z”etf"’ Yaz.ba pry ata [BS-ZbZZJ “p etfla \./az.ba pry ata (BS-2c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou]

[autoritou] neindikuje nic [autoritou] neindikuje nic neindikuie nic nebezpecného v dany éas:

nebezpecného; bezpecnostni problémy | nebezpecného,; bezpecnostni problémy bezpen ; stni prob Ie’rI; isou ale 0 bg; z”en’ v

) jsou ale obsaZeny v datech a jsou ale obsaZeny v informacich od in foI; macich oI:z’ [posk );; vatele] véas Yy
Scenario Type informacich od [poskytovatele] [poskytovatele] (C-2¢2) 7 étnd‘l;azI))/a Fiiatd N/A
2: Unsafe (C-2a.2) zpétnd vazba ptijatd (C-2b.2) zpétnd vazba prijatd [au to.ri tog J musi in dik(p; w]z ¢ nebezpedi v
Feedback Path | [fautoritou] musi indikovat [autoritou] musi indikovat nebezpedi, P enezpe
L s . P . . p dany Cas, jestliZe jsou bezpecnostni
nebezpeci, pokud jsou bezpecnostni | jestliZe jsou bezpecnostni problémy A . . .
Y " . . . problémy obsaZeny v informacich od
problémy obsaZeny v datech a obsazeny v informacich od [poskytovatele] véas
informacich od [poskytovatele] [poskytovatele] p

(BS-2a.3) [autorita] vykondvd dohled;
dohled se ale nijak neprojevi v
provozu [poskytovatele]

(BS-2c.3) [autorita] reaguje vias;

Scenario Type [poskytovatel] obdrzi reakci pozdé

3: Unsafe (C-2a.3) pokud [autorita] vykondvd N/A (C',f ¢.3) pokud [ autoritla] g':‘gv"j € Véc;(s'. N/A
Control Path dohled, pak se dohled musi projevit pak must [poskytovatel] obdrZet reakci
véas
v provozu [poskytovatele]
Scenario Type (BS-2a.4) dohled je vykondvdn nad (BS-2c.4) reakce je [poskytovatelem]
[poskytovatelem]; provoz tomu ale obdrZena vcas; provoz se ale podle toho
4: Unsafe neodpovidd neridi
Controlled (C-2a.4) pokud je dohled N/A (C-2c.4) pokud je reakce N4
Process vykondvdn nad [poskytovatelem], [poskytovatelem] obdrZena vcas, pak
Behavior pak tomu musi provoz odpovidat se podle toho musi provoz ridit

UCL nevykonava dohled nad RLP CR, které poskytuje své sluzby leteckému provozu [H-1, H-2]

(BS-2a.1) [autorita] nevykondvd dohled; [autorita] obdrZi data a informace, které indikuji, Ze néco neni v porddku

Potential Recommendation: Autorita musi vykondvat pravidelny dozor nad organizacemi a ovérovat, zda poskytovatel poskytuje své sluzby rradné a
bez vétsich problémii. Ddle by se mélo dbdt na nastavovdni poZadavkii a pravidelné ovérovat, zda poZadavky odpovidaji redlnému provozu a
dohledu (napr. intervaly auditii a inspekci). Musi byt jasné definované odpovédnosti, kdo co dozoruje.

States Behaviors

Controlled | (MM-1) Autorita se domniva, Ze poskytovatel ma veSkerou (MM-2) Autorita se domnivd, Ze poskytovatel poskytuje své sluzby
Processes dokumentaci v poradku leteckému provozu bez problémii

sl (MM-,3)VA}1tor1ta s¢ d.(_)n}mvav, ze nastaYenl pqzadavku k (MM-4) Autorita se domniv4, Ze dozor provadi jind autorita
Processes provadéni dozoru je jiné, neZ ve skutecnosti je

UCL vykonavé dohled nad RLP CR, ale neni schopen identifikovat vyznamné bezpeénostni problémy poskytovatele (RLP CR) [H-1, H-2]
(BS-2b.1) [autorita] vykondvd nedostatecny dohled nad [poskytovatelem]; [autorita] obdrZi data a informace, které indikuji, Ze néco neni v porddku

Potential Recommendation: Autorita musi vykondvat pravidelny dozor nad organizacemi a ovérovat, zda poskytovatel poskytuje své sluzby rr‘adné a
bez vétsich problémii, a zda spravuje rFadné bezpecnostni data. Je potieba mit jasné nastavené poZadavky, které rikaji, co je zavazné a co je jesté v
toleranci. Musi byt jasné, jakou formou se daji identifikovat bezpecnostni problémy z provozu.

States Behaviors

Controlled | (MM-1) Autorita se domnivj, Ze poskytovatel ma veskerou dokumentaci a | (MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytovatel poskytuje své
Processes | spravu bezpecnostnich dat v poiradku sluzby leteckému provozu bez problému

Other (MM-3) Autorita se domniva, Ze nalezené bezpecnostni problémy nejsou | (MM-4) Autorita se domniv4, Ze bezpecnostni problémy budou
Processes | zavazné, i kdyz jsou (Spatné nastaveni) identifikovany jinou cestou (napt. hlaSenim udalosti)

UCL v rdmci vykonu dohledu nad RLP CR reaguje pili§ pozdé na neadekvatni Groveti poskytovanych sluzeb [H-1, H-2]
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(BS-2c.1) [autorita] reaguje prili§ pozdé na neadekvdtni tiroveri sluZeb; [autorita] obdrzZi data a informace o urovni sluzeb vcas

Potential Recommendation: Autorita musi mit jasné nastavené intervaly mezi audity. Autorita by méla byt v kontantu s organizaci a v pripadé
problémuii ji pomoci vyresit problém s neadekvdtni tirovni poskytovanych sluzeb. Autorita musi zndt hranici, kdy uZ je provoz ohroZen. Musi byt jasné
nastavené odpovédnosti.

States Behaviors
Controlled | (MM-1) Autorita se domniva, Ze byl v nedavné dobé proveden audit u (MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytovatel je schopen
Processes | poskytovatele neadekvatni uroven poskytovanych sluzeb vytesit
Other (MM-3) Autorita se domniva, Ze provoz neni docasné zhorSenou urovni (MM-4) Autorita se domniva, Ze pri¢inu neadekvatni irovné
Processes | nijak ovlivnén zacne nékdo resit prred tim, nez se k tomu dostane autorita

Tabulka P2.6 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Pravidel, postupij,
legislativy a norem

Not Stopped too
Scenario | providing o ) 2
Type causes Providing causes hazard Too early, too late, out of order soon, applied
hazard too long
EASA poskytne poskytovateli USSP pravidla poskytovani
sluzby, ktera plné neodpovidaji aktualnim potrebam EASA neposkytne poskytovateli USSP nova a
N/A provozu, kterému bude sluzba poskytovana [H-1, H-2] aktualni pravidla poskytovani sluzby vcas, kdy je N/A
vcasnost dilezitd pro zajiSténi bezpecnosti provozu
EASA poskytne poskytovateli USSP pravidla poskytovani [H-1, H-2]
sluzby, ktera jsou prili§ obecna a nejasna [H-1, H-2]
(BS-3b.1) [autorita] poskytne neodpovidajici pravidla
[poskytovateli]; [autorita] obdrZi data a informace z provozu,
které indikuji sprdvnou situaci
(C-3b.1) [autorita] musi poskytnout odpovidajici . P P
Scenario pravidla [poskytovateli], jestliZze [autorita] obdrzZi data a (BS-:’.)C'U [ Sz,gtvorlta] vp osky tm.z novaa rz{(tua{nz P
Type 1: informace z provozu, které indikuji sprdavnou situaci p ravzdlg pHlis pozdé; [autorzta! obdrzi potrebnd
- N/A data a mformac? (podkla’dy) véas ] N/A
Controller (BS-3bb.1) [autorita] poskytne moc obecnd pravidla; (Cl:f C',;) ,[‘"‘t"ft';;“] must p o;l'gytnouf m?:a a bdrsi
Behavior [autorita] obdrzZi informace, Ze je tieba konkrétnéjsich aktud'ni pravidia veas, jestiize [autori a]vo ra
pravidel potrebnd data a informace (podklady) véas
(C-3bb.1) [autorita] musi poskytnout konkrétni pravidla,
jestliZe [autorita] obdrzii informace, Ze je tieba
konkrétnéjsich pravidel
(BS-3b.2) zpétnd vazba ptijatd [autoritou] neindikuje
poti'ebu zmény pravidel; potieba zménit pravidla je ale
obsaZena v informacich od [poskytovatele] /provozu
(C-3b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] musi indikovat | (BS-3c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] neindikuje
Scenario potiebu zmény pravidel, jestliZe potieba zménit pravidla | nic, co by vyZadovalo rychlou zménu v dany cas;
Type 2: je obsazena v informacich od [poskytovatele]/provozu poti‘eba zmény je ale obsaZena v informacich od
Unsa fe. N/A [poskytovatele] ¢i provozu véas N/A
Feé dback (BS-3bb.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] neindikuje (C-3c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] musi
Path potiebu konkrétnéjsich pravidel; potieba konkrétnéjsich indikovat to, co by vyZadovalo rychlou zménu v
pravidel je ale reflektovdna v informacich z provozu dany cas, jestliZe je poti‘eba zmény obsaZena v
(C-3bb.2) zpétnd vazba prijata [autoritou] musi informacich od [poskytovatele] ¢i provozu véas
indikovat potiebu konkrétnéjsich pravidel jestliZe je
poti‘eba konkrétnéjsich pravidel reflektovdana v
informacich z provozu
Scenario (BS-3c.3) [autorita] poskytne novd a aktudlni
Type 3: pra\izivla ,vcvas; [poskytovatel] obdrzi novd pravidla se
zpoZdénim
gg:;{ 2 ; N7A /A (C-3c.3) pokud [autorita] poskytne novd a N/A
Path aktudlni pravidla vcas, pak musi i [poskytovatel]
obdrizet novd pravidla véas
?cer;aélr.w (BS-3c.4) novd pravidla obdrZi [poskytovatel] véas;
U}rlziafe. provoz se ale podle toho neridi
Controlled N/A N/A (C-3c.4) pokud novd pravidla obdrzi N/A
Process [poskytovatel] véas, pak se podle toho musi
Behavior provoz ridit
EASA poskytne poskytovateli USSP pravidla poskytovani sluzby, ktera plné neodpovidaji aktualnim pottebam provozu, kterému bude sluzba poskytovana
[H-1, H-2]
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EASA poskytne poskytovateli USSP pravidla poskytovani sluzby, ktera jsou prilis obecna a nejasna [H-1, H-2]
(BS-3b.1) [autorita] poskytne neodpovidajici pravidla [poskytovateli]; [autorita] obdrZi data a informace z provozu, které indikuji sprdavnou situaci

(BS-3bb.1) [autorita] poskytne moc obecnd pravidla; [autorita] obdrZi informace, Ze je ti‘eba konkrétnéjsich pravidel

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled o aktudlni situaci v provozu a musi jasné definovat poZadavky a pravidla pro poskytovatele. V
priibéhu dozoru musi ovéiovat, zda si poskytovatel pravidla a poZadavky sprdavné interpretuje. Musi byt jasné definované odpovédnosti.

States Behaviors
(MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytovatel si pravidla dodefinuje podle

MM-1) Autorita se d iva, ze st je jiny, nezj N
( ) Autorita se domniva, Ze stav provozu je jiny, nez je potieb provozu

Controlled
Processes (MM-11) Autorita se domnivj, Ze je poskytovatel na takové

drovni, %e pro ného budou pravidla jasna (MM-22) Autorita se domniva, Ze poskytovatel si bude schopen pravidla

doplnit a spravné interpretovat

(MM-3) N/A (MM-4) N/A
Other
Processes (MM-33) Autorita se domniv4, Ze aktualni stav provozu nenf{ (MM-44) Autorita se domniva, Ze nékdo jiny pravidla konkretizuje a
komplikovany upresni

EASA neposkytne poskytovateli USSP nové a aktudlni pravidla poskytovani sluzby vcas, kdy je vCasnost dtilezita pro zajisténi bezpecnosti provozu [H-1, H-
2]
(BS-3c.1) [autorita] poskytne novd a aktudini pravidla p¥ilis pozdé; [autorita] obdrZi potfebnd data a informace (podklady) véas

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled o vydanych a aktudlnich pravidlech. Musi mit také prehled, zda pozdéjsi vydani pravidel

ovlivni ¢i neovlivni provoz.
States Behaviors

(MM-1) Autorita se domniva, Ze nova pravidla byla jiz (MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytnuti novych pravidel se
Eopapliedioces e poskytnuta zpozdénim poskytovani sluzeb ¢i provoz moc neovlivni
Other Processes (MM-3) N/A (MM-4) N/A

Tabulka P2.7 Navrzena omezeni a doporuceni pro MM pro &ast tykajici se Cetnosti dat

Stopped too
Not providing causes hazard Providing causes hazard Too early, too late, out of order soon, applied
too long

Scenario

Type

UCL nestanovi poskytovateli sUSSP | UCL stanovi poskytovateli sUSSP ¢etnost UEL stanovi p?o?kytovatelleU’SSP cetnost
Cetnost pri poskytovani dat ve pri poskytovani dat ve sluzbach U-space, pri ;30§k¥t ovdni dat ve sluzbacth-vs.pace s¢
g " Ac 2 zpozdénim, kdy poskytovatel uz néjakou N/A
sluzbach U-space a poskytovatel ji | ktera je nevhodna vzhledem k provozu S el W e Tt LTS
nezna [H-1, H-2] [H-1, H-2] H-2] !
(BS-4a.1) [autorita] nestanovi (BS-4b.1) [autorita] stanovi nevhodnou (BS-4c.1) [autorita] stanovi Cetnost se
Cetnost dat; [autorita] obdrzi data a | Cetnost dat; [autorita] obdrZi data a zpoZdénim; [autorita] obdrzZi data a
Scenario informace, které indikuji, Ze je informace, které indikuji, Ze je poti'eba informace (podklady), které indikuji, Ze je
Type 1: potieba Cetnost dat stanovit Cetnost dat stanovit v urcitém intervalu potreba stanovit fetnost dat v daném case
Unsafe (C-4a.1) [autorita] musi stanovit | (C-4b.1) [autorita] musi stanovit (C-4c.1) [autorita] musi stanovit Cetnost N/A
Controller Cetnost dat, jestliZe [autorita] vhodnou cCetnost dat, jestliZe [autorita] | vcas, jestliZe [autorita] obdrzZi data a
Behavior obdrizi data a informace, které obdrii data a informace, které indikuji, | informace (podklady), které indikuji, Ze
indikuji, Ze je poti‘eba Cetnost dat | Ze je poti‘eba Cetnost dat stanovit v je poti‘eba stanovit cetnost dat v daném
stanovit urcitém intervalu case
(BS-4a.2) zpétnd vazba prijatd
[autoritou] neindikuje, Ze by se (BS-4b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] | (BS-4c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou]
méla nastavit fetnost dat; neindikuje, Ze by se méla prenastavit neindikuje nic, co by vyZadovalo prenastavit
poZadavek na nastaveni Cetnosti Cetnost dat; poZadavek na prenastaveni Cetnost dat v dany Cas; potieba prenastaveni
Scenario dat je ale obsaZen v datech a Cetnosti dat je ale obsaZen v datech a vcas je ale obsaZena v informacich od
Type 2: informacich od [poskytovatele] informacich od [poskytovatele] [poskytovatele] ¢i provozu
Unsafe (C-4a.2) zpétnd vazba prijatd (C-4b.2) zpétnd vazba prijata (C-4c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] N/A
Feedback [autoritou] musi indikovat, Ze by | [autoritou] musi indikovat, Ze by se musi indikovat to, co by vyZadovalo
Path se méla nastavit cetnost dat, meéla prenastavit Cetnost dat, jestliZe je | pienastavit ¢etnost dat v dany cas,
jestliZe je poZadavek na poZadavek na prrenastaveni Cetnosti jestliZe poti‘eba prenastaveni vcas je
nastaveni ¢etnosti dat obsazenv | dat obsaZen v datech a informacich od | obsaZena v informacich od
datech a informacich od [poskytovatele] [poskytovatele] ¢i provozu
[poskytovatele]
Scenario (BS-4a.3) [autorita] stanovi Cetnost | (BS-4b.3) [autorita] nestanovi Cetnost dat; | (BS-4c.3) [autorita] stanovi Cetnost dat vcas;
Type 3: dat; nastaveni Cetnosti se ale nastaveni Cetnosti se ale dostane k [poskytovatel] obdrzi nastaveni Cetnosti dat N/A
Unsafe nedostane k [poskytovateli] [poskytovateli] z jinych zdrojii se zpozdénim
Control Path | (C-4a.3) pokud [autorita] stanovi | (C-4b.3) pokud [autorita] nestanovi (C-4c.3) pokud [autorita] stanovi Cetnost
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V PRAZE
Cetnost dat, pak se nastaveni Cetnost dat, pak by se nastaveni dat véas, pak by [poskytovatel] mél
Cetnosti musi dostat k cetnosti nemélo dostat k obdrzZet nastaveni Cetnosti také véas
[poskytovateli] [poskytovateli] z jinych zdrojii

(BS-4b.4) [poskytovatel] nevhodné

Scenario (BS-4a.4) [poskytovatel] Cetnost dat nastaveni cetnosti dat neobdrsi:

(BS-4c.4) nové nastaventi Cetnosti dat obdrzi

Type 4: znd; poslfytc?yane sluzby tomu ale poskytované sluzby ale neodpovidaji [poskytovatel] véas; p.c’)skytovane sluzby
Unsafe neodpovidaji (C-4b.4) pokud [poskytovatel] tomu ale neodpovidaji N/A
Controlled | (C-4a.4) pokud [poskytovatel] i pos’y . (C-4c.4) pokud nové nastaveni cetnosti
) P p nevhodné nastaveni cetnosti dat .. M
Process Cetnost dat znd, pak tomu musi neobdri, pak must poskytované sluZb dat obdrzi [poskytovatel] véas, pak by
Behavior poskytované sluzby odpovidat ' P p Y | tomu poskytované sluzby mély odpovidat

odpovidat
UCL nestanovi poskytovateli sUSSP Eetnost pii poskytovani dat ve sluzbach U-space a poskytovatel ji nezna [H-1, H-2]
(BS-4a.1) [autorita] nestanovi Cetnost dat; [autorita] obdrZi data a informace, které indikuji, Ze je potieba Cetnost dat stanovit

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled ¢i ovérit, zda md poskytovatel nastavenou Cetnost dat a vi o ni a zda si o ni musi Zadat nebo
ne. Autorita musi zndt své odpovédnosti a odpovédnosti poskytovatele.

States Behaviors
Controlled (MM-1) Autorita se domniva, Ze poskytovatel ma Cetnost jiz (MM-2) Autorita se domniva, Ze si poskytovatel musi o
Processes stanovenou a znd ji stanoveni Cetnosti zazadat

(MM-3) Autorita se domniva, Ze nestanovuje ¢etnost pro
poskytovani dat

UCL stanovi poskytovateli sSUSSP &etnost pti poskytovani dat ve sluzbach U-space, ktera je nevhodna vzhledem k provozu [H-1, H-2]

(BS-4b.1) [autorita] stanovi nevhodnou cCetnost dat; [autorita] obdrZi data a informace, které indikuji, Ze je potieba etnost dat stanovit v urcitém intervalu

Other Processes (MM-4) Autorita se domniv4, Ze ¢etnost stanovi nékdo jiny

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled o redalném stavu provozu. Autorita musi mit piehled o poZadavcich na ¢etnost dat a musi zndt
s tim spojené odpovédnosti.

States Behaviors

Controlled (MM-1) Autorita se domniva, Ze je provoz v jiné situaci/ stavu, nez | (MM-2) Autorita se domniva, Ze se provoz chova jinak, nezZ tomu
Processes realné je doopravdy je
(MM-3) Autorita se domniva, Ze poZadavky na Cetnost pri (MM-4) Autorita se domniva, Ze pripadné problémy s Cetnosti
Other Processes P . N " - v ovr . C 1y
poskytovani dat jsou jiné, neZ ve skutecnosti jsou doresi provozovatelé s poskytovateli sluzeb

UCL stanovi poskytovateli USSP etnost p¥i poskytovani dat ve sluzbach U-space se zpoZdénim, kdy poskytovatel uz néjakou dobu poskytuje sluzby s
Cetnosti jinou [H-1, H-2]
(BS-4c.1) [autorita] stanovi Cetnost se zpoZdénim; [autorita] obdrZi data a informace (podklady), které indikuji, Ze je potieba stanovit cetnost dat v daném case

Potential Recommendation: Autorita musi zndt stanovené poZadavky, musi védét, kdy je provoz kriticky ovlivnén.

States Behaviors
Controlled . PP oy o MM-2) Autorita se domniv4, Ze stanoveni ¢etnosti pro
(MM-1) Autorita se domniva, Ze ¢etnost byla jiZ stanovena diive ( ) P yax 7 " o pr
Processes poskytovani dat se zpozdénim provoz nijak neovlivni

Other Processes | (MM-3) N/A (MM-4)N/A

Tabulka P2.8 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Dat a informaci

Scenario Stopped too

Type

Not providing causes hazard Providing causes hazard Too early, too late, out of order soon, applied
too long

UCL neposkytne poskytovateli CIS | UCL poskytne poskytovateli CIS data a T e e T L T

data a informace (o podminkach informace (o podminkach provozu, o M T P

provozu, o omezenich, hranicich U- | omezenich, hranicich U-space ¢i o zméné omezenich hll')anicich Uss Ece o z,méné

space ¢i 0 zméné podminek) a podminek), ktera nejsou aktualni a odml'nek)'se 2 oidém’mpa oskvtovatel N/A
poskytovatel tak nema zakladni poskytovatel tak nema presné informace p p p 'm 2 bo yt 2

p — .y R Lot tak do té doby poskytuje nepresné sluzby

informace pro bezpecné pro bezpecné poskytovani sluzeb [H-1, [H-1, H-2]

poskytovani sluzeb [H-1, H-2] H-2] i

(BS-5a.1) [autorita] neposkytne
data a informace; [autorita] obdrzZi
zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je

(BS-5b.1) [autorita] poskytne neaktudIni
data a informace; [autorita] obdrZi
zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je

(BS-5c.1) [autorita] poskytne data a
informace se zpoZdénim; [autorita] obdrzi

Scenario potreba poskytovat tato data a potieba poskytovat urcitd data a zpétnou vazbu, kter"a indikuje, Ze je Ipotvreba

Type 1: informace informace poskytnout data a informace v daném case

Unsafe (C-5a.1) [autorita] musi (C-5b.1) [autorita] musi poskytnout ( C_-5c.1 ) [autot:lta]_mus.lv poskytnf)ut data N/A
Controller poskytnout data a informace, aktudlni data a informace, jestlize a informace véas, jestlize [autorita]

Behavior JjestliZe [autorita] obdrzZi zpétnou 7] obdrzZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze

[autorita] obdrzi zpétnou vazbu, kterd
indikuje, Ze je poti‘eba poskytovat
urcitd data a informace

vazbu, kterd indikuje, Ze je
potireba poskytovat tato data a

Jje poti‘eba poskytnout data a informace v
daném case

informace
Scenario (BS-5a.2) zpétnd vazba prijatd (BS-5b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] | (BS-5c.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] N/A
Type 2: [autoritou] neindikuje, Ze by se méla | neindikuje, Ze by se méla poskytovat neindikuje nic, co by vyZadovalo poskytovdni
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Unsafe poskytovat tato data a informace; aktudlnéjsi data a informace; poZadavek | dat a informaci v dany &as; potreba
Feedback poZadavek na tato data a informace | na tato data a informace je ale obsaZenv | poskytovdni dat a informaci vcas je ale
Path je ale obsaZen v informacich od informacich od [poskytovatele] obsazena v informacich od [poskytovatele] i
[poskytovatele] (C-5b.2) zpétnd vazba prijatd provozu
(C-5a.2) zpétnd vazba prijata [autoritou] musi indikovat, Ze by se (C-5¢.2) zpétnd vazba prijata [autoritou]
[autoritou] musi indikovat, Ze by | méla poskytovat aktudlnéjsi data a musi indikovat to, co by vyZadovalo
se méla poskytovat tato data a informace, jestlize poZadavek na tato poskytovdni dat a informaci v dany cas,
informace, jestlize je poZadavek | data a informace je obsaZen v Jestlize potieba poskytovdni dat a
na tato data a informace obsazen | informacich od [poskytovatele] informaci vcas je obsazena v informacich
v informacich od [poskytovatele] od [poskytovatele] ¢i provozu
(35—5a.3) [autorita] poskytne data (BS—Sb.B’) [autorita] neposkytne data a (BS-5¢.3) [autorita] poskytne data a
. a informace; [poskytovatel] data a | informace; [poskytovatel] data a : Y .
Scenario . L. , e, .o informace véas; [poskytovatel] obdrZi data a
Type 3: informace neobdrzi informace obdrZi z jinych zdrojil informace se zpo2dnim
e (C-5a.3) pokud [qutonta] ( C—5b.3_) pokud [autorita] neposkytne (C-5¢.3) pokud [autorita] poskytne data a N/A
poskytne data a informace, pak data a informace, pak by . . ,
Control Path Y \ . informace vcéas, pak [poskytovatel] musi
musi [poskytovatel] data a [poskytovatel] nemél obdrzet data a Y i P
. . . L A obdrZet data a informace také véas
informace obdrzet informace z jinych zdrojii
(BS-5a.4) [poskytovatel] obdrzi
Scenario vSechna dath a Itlformace; (BS-Sb.4) [poskytov\{atel] neaktua[lnl dvata a (BS-5¢.4) data a informace obdr3t
poskytované sluzby tomu ale informace neobdrZi; poskytované sluzby y PR
Type 4: P v L L [poskytovatel] véas; poskytované sluzby
Uit neodpovidaji (data se nevyuzivaji) | ale neodpovidaji tomu ale neodpovidajf
Controlled (C-Sa;/,l) p okud [p oskytf)vateI] (C-Sb'4), p o'kud [p o.skytovatel] .. | (C-5c.4) pokud data a informace obdrzi N/7A
obdrzi véechna data a informace, | neaktudlni data a informace neobdrzi, . .
Process K . . k 5 sluzb p [poskytovatel] véas, pak tomu musi
Behavior pak tomu musi poskytované pak tomu poskytované sluzby musi poskytované sluzby odpovidat
sluzby odpovidat (data se musi odpovidat
vyuzivat)

UCL neposkytne poskytovateli CIS data a informace (o podminkach provozu, o omezenich, hranicich U-space & o zméné podminek) a poskytovatel tak nema
zakladni informace pro bezpe¢né poskytovani sluzeb [H-1, H-2]

(BS-5a.1) [autorita] neposkytne data a informace; [autorita] obdrzZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je poti'eba poskytovat tato data a informace

Potential Recommendation: Autorita si musi ovérit, zda poskytovatel data a informace obdrzel. Musi zndt odpovédnosti a védét, zda si musi

poskytovatel o data a informace Zddat nebo ne. Autorita musi zndt stanovené poZadavky.
States Behaviors

(MM-1) Autorita se domniva, Ze poskytovatel data a informace (MM-2) Autorita se domniva, Ze si poskytovatel musi o
Controlled Processes | .. M . . PR
jiZ obdrzel poskytnuti dat a informaci zazadat
(MM-3) Autorita se domniva, Ze poZadavky na poskytovani data | (MM-4) Autorita se domniv4, Ze data a informace poskytne
Other Processes h . L o M o - o
informaci poskytovateli jsou jiné, neZ ve skute¢nosti jsou poskytovateli nékdo jiny

UCL poskytne poskytovateli CIS data a informace (o podminkach provozu, o omezenich, hranicich U-space &i o zmé&né podminek), ktera nejsou aktudlni a
poskytovatel tak nemd presné informace pro bezpecné poskytovani sluZeb [H-1, H-2]

(BS-5b.1) [autorita] poskytne neaktudlIni data a informace; [autorita] obdrzZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba poskytovat urcitd data a informace

Potential Recommendation: Autorita musi védét, kdy je provoz negativné ovlivnén vyhledem k poskytovanym datiim a informacim. Autorita musi
mit prehled o aktudlnosti dat a informaci a musi zndt své odpovédnosti.

States Behaviors
Controlled Processes | (MM-1) N/A [MM—?) /}utorlta se domniva, Ze neaktlrlalmvdata a informace
neovlivni poskytovatelem poskytované sluzby provozu
(MM-3) Autorita se domniva, Ze data a informace jsou aktudlni,i | (MM-4) Autorita se domniva, Ze aktuality v datech a informacich
Other Processes Y . h . o PR
kdy?Z to tak neni jsou poskytovany v jiné formé (nékym jinym)

UCL poskytne poskytovateli CIS data a informace (o podminkach provozu, o omezenich, hranicich U-space ¢ 0 zméné podminek) se zpoZdénim a
poskytovatel tak do té doby poskytuje nepiesné sluzby [H-1, H-2]

(BS-5c.1) [autorita] poskytne data a informace se zpoZdénim; [autorita] obdrZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba poskytnout data a informace v
daném case

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled o poskytnutych datech a informacich. Musi védét, kdy je poskytovani sluzZeb ovlivnéno

neaktudlnimi daty.
States Behaviors

Controlled Processes (MM-1) Autorita se domniva, Ze data a informace jiz byly (MM-2) Autorita se domniva, Ze poskytnuti dat a informaci se
poskytnuty zpozdénim poskytovani sluzeb moc neovlivni
Other Processes (MM-3) N/A (MM-4) N/A
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Tabulka P2.9 NavrZzena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Vycviku

Not providing causes hazard

UCL neposkytne vycvikovy
kurz teoretickych znalosti

Providing causes hazard

UCL poskytuje vycvikovy kurz teoretickych znalosti
RPIC, ktery neni aktudlni [H-1, H-2]

Too early,
too late,
out of order

Stopped too soon, applied too long

UCL ukonéi vycvikovy kurz
teoretickych znalosti RPIC predcasné

2 7 a N/A . a
Eglt((:) g’;i‘giﬁe[ﬁf?bg’_ lz(]t era UCL poskytuje vycvikovy kurz teoretickych znalosti ie?(s)?lbt}égarlil; I[lgl 510::;]2 nameny s
' RPIC jen na ¢ast teorie [H-1, H-2] !
(BS-6b.1) [autorita] poskytne neaktudlIni vycvikovy
kurz; [autorita] obdrZi informace, které indikuji, Ze je
(BS-6a.1) [autorita] neposkytne | potieba osobé poskytnout aktudini vycvikovy kurz (BS-6d.1) [autorita] ukon(i vycvikovy
vycvikovy kurz; [autorita] (C-6b.1) [autorita] musi poskytnout aktudlni kurz predcasné; [autorita] obdrzi
obdrzi zpétnou vazbu, kterd vycvikovy kurz, jestliZe [autorita] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje,
Scenario indikuje, Ze je potreba osobé informace, které indikuji, Ze je poti‘eba osobé Ze je potieba vycvikovy kurz ukoncit
Type 1: poskytnout vycvikovy kurz poskytnout aktudlni vycvikovy kurz po probrdni celé teorie (v dany cas)
Unsafe (C-6a.1) [autorita] musi N/A (C-6d.1) [autorita] musi ukoncit
Controller poskytnout vycvikovy kurz, (BS-6bb.1) [autorita] poskytne vycvikovy kurz jen vycvikovy kurz v urceny Cas, jestlize
Behavior jestliZe [autorita] obdrzi cdstecné; [autorita] obdrzZi informace, které indikuji, Ze [autorita] obdrzZi vstupy/zpétnou
zpétnou vazbu, kterd Jje potreba osobé poskytnout kompletni vycvikovy kurz vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba
indikuje, Ze je poti‘eba osobé | (C-6bb.1) [autorita] musi poskytnout kompletni vycvikovy kurz ukoncit po probrdani
poskytnout vycvikovy kurz vycvikovy kurz, jestlize [autorita] obdrzi celé teorie (v dany cas)
informace, které indikuji, Ze je poti‘eba osobé
poskytnout kompletni vycvikovy kurz
(BS-6b.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] neindikuje
potiebu poskytovdni aktudlIniho vycvikového kurzu;
(BS-64.2) zpétnd vazba pFijatd potieba aktudlIniho vycvikového kurzu je ale obsaZena
[au torI: tou]p neindikuie Zf; lf s |V informacich od [provozovatele] /provozu (BS-6d.2) vstup/zpétnd vazba prijatd
¥ PN -6b.2) zpetna vazba prijata [autoritou] musi autoritou] neindikuje, Ze by se mé
meél poskytnout v cv{k’ov k{xrz (i etnd vazba prijatd . ( ' indikuje, Ze b °l
dan 5 o0sobé: oia}:iave X :a indikovat potrebu poskytnuti aktudlniho ukoncit vycvikovy kurz aZ po probrdni
cvikowy kuI; 2 ie ale obsaten v vycvikového kurzu, jestliZe je poti‘eba aktudlniho celé teorie; tento poZadavek na
Scenario ir}; forma g’l,c ho dJ vycvikového kurzu obsazena v informacich od vycvikovy kurz je ale obsaZen v
— [provozovatele] Josoby [provozovatele]/provozu informacich od [provozovatele]/osoby
g:jg{;c X ;g;liﬁlrzi{ozlf]ert:l?s:?:g;ig :Z?m (BS-6bb.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] neindikuje N/A (C-6d.2) vstup/zpétnd vazba
Path Ze by se mél poskytnout ! potiebu poskytnuti kompletniho vycvikového kurzu; prijatd [autoritou] musi indikovat,
L . . potieba kompletniho vycvikového kurzu je ale Ze by se mél ukoncit vycvikovy kurz
va;‘;ko kulr)‘zdaneosobe eba kompletniho vycvikového k e al Ze b el ukoncit vycvikovy ki
,;‘; tize ‘.’;V ozadavek na ’ reflektovdna v informacich z provozu/od aZ po probrdni celé teorie, jestliZze
jestizeje p Y [provozovatele] tento poZadavek na vycvikovy kurz
vycvikovy kurz obsazen v N oo, . , ! Y . .
informacich od (C-6bb.2) zpétnd vazba prijatd [autoritou] musi je obsazen v informacich od
[provozovatele]/osob indikovat poti‘ebu poskytnuti kompletniho [provozovatele]/osoby
p 4 vycvikového kurzu, jestliZe je poti‘eba kompletniho
vycvikového kurzu reflektovdna v informacich z
provozu/od [provozovatele]
(BS-6b.3) [autorita] neposkytne vycvikovy kurz;
vycvikovy kurz je ale absolvovdn jinde -6d.3) [autorita] poskytne
yevikovy kurz je ale absolvovdn jind BS-6d.3 ita] posky
(BS-6a.3) [autorita] poskytne (C-6b.3) pokud [autorita] neposkytne vycvikovy vycvikovy kurz v poZadované délce;
Scenario vycvikovy kurz; dand osoba se o | kurz, pak by vycvikovy kurz nemél byt absolvovdn dand osoba ale ke konci neddvd pozor
Tupe 3 tom ale nedozvi jinde (nesezndmila se s celou teorii)
U}rlz i a fe. (C-6a.3) pokud [autorita] N/A (C-6d.3) pokud [autorita] poskytne
C0;7 trol Path poskytne vycvikovy kurz, pak | (BS-6bb.3) [autorita] neposkytne vycvikovy kurz; vycvikovy kurz v poZadované délce,
se o tom dand osoba musi vycvikovy kurz je ale absolvovdn jinde pak by dand osoba méla ddvat
dozvédet (C-6bb.3) pokud [autorita] neposkytne vycvikovy pozor béhem celého kurzu
kurz, pak by vycvikovy kurz nemél byt absolvovan (sezndamit se s celou teorif)
jinde
(BS-6b4) vy cwl'(ovy kurz nent oposky t{wt" (BS-6d.4) dané osobé byl poskytnut
[provozovatel] i tak umozni piisobeni osoby v provozu sevikovs k sad s délce-
(C-6b.4) pokud neni vycvikovy kurz poskytnut, pak vycvikovy Kurz v pozadovane deice;
Scenario (BS-6a.4) dané osobé je [provozovatel] nesmf umoznit pasoben osob ! v osoba se ale kurzu ke konci
Type 4: poskytnut kurz; osoba se ale I; ovozu P Y netcastnila (nesezndmila se s celou
Unsafe neticastni P N/A teorif)
Controlled | (C-6a.4) pokud je dané osobé (BS-6bb.4) vyevikovy kurz neni poskytnut; (C-6d.4) pokud byl dané osobé
Process poskytnut kurz, pak se osoba I rovoz«lwa tel] i tak umozni piisobeni osoéj v provozu poskytnut vycvikovy kurz v
Behavior musi ticastnit p p Y VD poZadované délce, pak se ho osoba

(C-6bb.4) pokud neni vycvikovy kurz poskytnut, pak
[provozovatel] nesmi umoznit piisobeni osoby v
provozu

musi ticastnit (sezndmit se s celou
teorii)

UCL neposkytne vycvikovy kurz teoretickych znalosti RPIC opravnéné osobg, ktera na to ma narok [H-1, H-2]

FUTURE

Stranka 74 z 88




T A & 3

et W/ Rizeni letového provozu
x CESKE VYSOKE ‘ '/‘ C k 4 bl'k

C R UEENI TECHNICKE S esKe fepu | y

VPRAZE

(BS-6a.1) [autorita] neposkytne vycvikovy kurz; [autorita] obdrzi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba osobé poskytnout vycvikovy kurz

Potential Recommendation: Autorita musi mit piehled o poskytovanych kurzech a musi zndt své odpovédnosti ve vztahu k vycvikovym kurziim.
States Behaviors

Controlled (MM-1) Autorita se domniva, Ze vycvikovy kurz byl osobé uz )
Processes poskytnut (MM-2) N/A

Other (MM-3) N/A ‘(.MI,VI—4-) Autorita se domniva, Ze vycvikovy kurz poskytne osobé nékdo
Processes jiny

UCL poskytuje vycvikovy kurz teoretickych znalosti RPIC, ktery nenf aktualni [H-1, H-2]

UCL poskytuje vycvikovy kurz teoretickych znalosti RPIC jen na ¢4st teorie [H-1, H-2]
(BS-6b.1) [autorita] poskytne neaktudlIni vycvikovy kurz; [autorita] obdrzZi informace, které indikuji, Ze je potieba osobé poskytnout aktudlIni vycvikovy kurz

(BS-6bb.1) [autorita] poskytne vycvikovy kurz jen ¢dstecné; [autorita] obdrZi informace, které indikuji, Ze je potieba osobé poskytnout kompletni vycvikovy kurz

Potential Recommendation: Autorita musi pocitat s nulovou znalosti osob na zacdtku kurzu. Autorita by méla poskytovat kompletni a aktudlni

vycvik. Autorita musi mit jasné stanovené odpovédnosti v oblasti vycviku.
States Behaviors
(MM-2) Autorita se domniva, Ze nékteré neaktualni informace neovlivni
(MM-1) N/A vycvik a nasledné chovani osoby v provozu
Controlled
Processes (MM-11) Autorita se domniva, Ze osoba uz néjaké zaklady (MM-22) Autorita se domniva, Ze vynechani ¢asti teorie b€hem vycviku
teoretickych znalosti ma neovlivni vycvik a ndsledné chovani osoby v provozu nebo Ze si
vynechanou ¢ast teorie osoba dostuduje sama
(MN{-S) Autorltfa se domnivd, 7e nastaveni kurzu je aktudlni, i (MM-4) Autorita se domniva, Ze vycvikovy kurz nékdo aktualizoval
kdyz to tak neni
Other
Processes (MM-33) Autorita se domniva, Ze nastaveni kurzu je spravné a (MM-44) Aut?rlta se cllo.r.nn,lva, ze FaSt teorie v ramci vycviku bude
kompletni poskytovat nékdo jiny (jina organizace)

UCL ukonéi vycvikovy kurz teoretickych znalosti RPIC pfed¢asné a osoby tak nejsou seznameny s celou teorii [H-1, H-2]
(BS-6d.1) [autorita] ukon(i vycvikovy kurz predcasné; [autorita] obdrzZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba vycvikovy kurz ukoncit po probrdni
celé teorie (v dany cas)

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled, zda osoby znaji veskery obsah kurzu a zda mu rozumi. Autorita by neméla vynechat Zdadné

téma y kurzu.
States Behaviors

Controlled (MM-1) Autorita se domniv4, Ze osoba uZ ziskala v§echny (MM-.Z) I}ut’on‘t ase (,iomm\{a, ze v,yr}echam castl teorie behevm YyCVIklvl., ;
R . neovlivni vycvik a nasledné chovani osoby v provozu nebo Ze si chybéjici
Processes potrebné znalosti s . .
Cast teorie osoba dostuduje sama
Other
Processes | (MM-3) N/A (MM-4) N/A

Tabulka P2.10 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Zkousek

Too early,
Not providing causes hazard | Providing causes hazard too late, Stopped too soon, applied too long
out of order

Scenario

Type

UCL provadi zkousky teoretickych

UCL neprovede zkougk Z:;rf)iltll R’iic’;(gle(;ien?r?&) V];joa\]/]()zu UCL provede zkousky
°pre sy ] vymp & P teoretickych znalosti RPIC UCL provadi prilis kratkou zkousku
teoretickych znalosti RPIC | (A1-A3) [H-1, H-2] Hli€ brav kdy ie%té nebyl ickvch znalosti —
i kdy? jsou osoby prilis brzy, kdy jesté neby! teoretickych znalosti RPIC a neovéri
o o - 4% o o517 dokoncen vycvikovy kurz tak dostatecné skute¢né znalosti

zpusobilé a maji na to UCL provadi zkousku teoretickych teoretickych znalosti [H-1, H- | RPIC [H-1, H-2]
narok [H-1, H-2] znalosti RPIC s malym poctem otazek, 2] Y ’ !

ktery neovéri skutec¢né znalosti RPIC

[H-1, H-2]
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(BS-7a.1) [autorita]
neprovede zkousky
teoretickych znalosti;
[autorita] obdrzi
vstup/zpétnou vazbu, kterd
indikuje, Ze je potreba

(BS-7b.1) [autorita] provaddi
neodpovidajici zkousky teoretickych
znalosti; [autorita] obdrZi informace,
které indikuji, Ze je potieba provést
zkousku pro konkrétni podkategorii
provozu

(C-7b.1) [autorita] musi provddét
odpovidajici zkousky teoretickych
znalosti, jestliZe [autorita] obdrZi
informace, které indikuji, Ze je

(BS-7c.1) [autorita] provede
zkousky teoretickych znalost
prilis brzy; [autorita] md
vstupy/zpétnou vazbu, kterd
indikuje, Ze je potreba provddét

(BS-7d.1) [autorita] ukon¢i zkousku
teoretickych znalosti prilis brzy;
[autorita] obdrZi vstupy/zpétnou
vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba
zkousku ukoncit pozdéji (aZ po

;cer;a; .10 provést zkousky poti‘eba provést zkousku pro zkousky az po ukoncent kurzu dostatecném proveéreni znalosti)
ype teoretickych znalosti konkrétni podkategorii provozu . .
Unsafe . , (C-7c.1) [autorita] musi , , ..
(C-7a.1) [autorita] musi 7y « (C-7d.1) [autorita] musi ukoncit
Controller P « . e provddét zkousky « S .
. provddét zkousky (BS-7bb.1) [autorita] provddi Lo . ... | zkousku teoretickych znalosti
Behavior o , P “ I teoretickych znalosti pozdéji, Cioos .y . Y/
teoretickych znalosti, neodpovidajici zkousky teoretickych ey . . pozdéji, jestliZe [autorita] obdrzi
S . Y, . . oo jestliZe [autorita] md « .
jestliZe [autorita] obdrZi | znalosti; [autorita] obdrZi informace, 9 . | vstupy/zpétnou vazbu, kterd
\ N M oy vstupy/zpétnou vazbu, kterd | . .74 . «
vstup/zpétnou vazbu, které indikuji, Ze je poti'eba provddét LA . indikuje, Ze je poti‘eba zkousku
O « . Y p indikuje, Ze je poti‘eba o S . .
kterd indikuje, Ze je zkous$ku s dostatecnym poctem otdzek P < M ukon¢it pozdéji (az po dostatecném
. i . X . Py provddét zkousky az po gy . p
potireba provést zkousky | (C-7bb.1) [autorita] musi provddét ukonéent kurzu provéreni znalosti)
teoretickych znalosti odpovidajici zkousky teoretickych
znalosti, jestliZe [autorita] obdrzi
informace, které indikuji, Ze je
potireba provddét zkousku s
dostatecnym poctem otdzek
BS-7b.2) zpétnd vazba prijatd
4 pry
[autoritou] neindikuje poti'ebu
provddent zkousky teoretickych znalosti
podle podkategorii provozu; potieba
provddét zkousku podle jednotlivych
podkategorii provozu je ale obsaZena v
(BS-74.2) zpétnd vazba informacich od [135-76".2) vstupy/zpet{xa Ya;ba
v . [provozovatele] /provozu prijatd [autoritou] neindikuje
prijatd [autoritou] g % v . . e
Lt . (C-7b.2) zpétnd vazba prijata nic, co by vyZadovalo provddét . . v
neindikuje, Ze by se mély ; P . < P .| (BS-7d.2) vstup/zpétnd vazba prijatd
! « [autoritou] musi indikovat poti'ebu zkous$ku teoretickych znalosti ; T, N
provést zkousky P « P Y . . [autoritou] neindikuje, Ze by se mély
o p provddéni zkousky teoretickych az po ukoncent kurzu; potreba P ‘ g
teoretickych znalosti; . . o « gy provddét zkousky teoretickych
M < znalosti podle podkategorii provozu, | provddét zkousku teoretickych L e 5oy .
pozadavek na zkousky L ey . . o < Ly . znalosti delsi dobu pro lepsi ovéreni
o pe jestlize je poti‘eba provadét zkousku | znalosti aZ po ukonceni kurzu . M ¥
teoretickych znalosti je ale ; ., > ; M . . znalosti; tento poZadavek na zkousky
. N ; . podle jednotlivych podkategorii Jje ale obsaZena v informacich . Y . .
Scenario obsaZen v informacich od M . . je ale obsaZen v informacich od
provozu obsazena v informacich od od [provozovatele] /osoby
Type 2: [provozovatele] /osoby [provozovatele]/provozu (C-7c.2) vstupy/zpétnd vazba [provozovatele]
Unsafe (C-7a.2) zpétnd vazba P p e py/zp . (C-7d.2) vstup/zpétnd vazba
e . . prijatad [autoritou] musi e o g P
Feedback prijatd [autoritou] musi < I . .. prijatd [autoritou] musi indikovat,
- M M (BS-7bb.2) zpétnd vazba prijatd indikovat to, Ze je . \ P «
Path indikovat, Ze by se mély . RS M oy . . Ly Ze by se mély provddét zkousky
p « [autoritou] neindikuje potiebu provddét | vyZadovdno provadét S PR
provést zkousky « R PR « Lo , | teoretickych znalosti delsi dobu pro
Lo . zkousky teoretickych znalosti s vyssim zkousku teoretickych znalosti wr o uy . PN
teoretickych znalosti, " . . P . . . 1.« | lepsi ovéreni znalosti, jestliZe je
e . . poctem otdzek; potreba provddét az po ukonceni kurzu, jestlize M "
JjestliZe je poZadavek na Y ‘ P . P « tento poZadavek na zkousky
« Lo zkousku s vyssim poctem otdzek je ale potieba provddét zkousku Y X .
zkousky teoretickych . . p A P obsazen v informacich od
p N obsaZena v datech a informacich od teoretickych znalosti az po
znalosti obsazen v . . Y [provozovatele]
. , [provozovatele]/z provozu ukonceni kurzu je obsaZena v
informacich od bb Stnd vazba priiatd . ich od
[provozovatele] /osoby (C-7bb.2) zpétnd vazba prijatd informacich o
P [autoritou] musi indikovat poti‘ebu [provozovatele]/osoby
provddeét zkousky teoretickych
znalosti s vy$Sim poctem otdzek,
JjestliZe je poti‘eba provaddét zkousku
s vyssim poctem otdzek obsaZena v
datech a informacich od
[provozovatele]/z provozu
(BS-7b.3) [autorita] neprovede zkousky
(BS-7a.3) [autorita] teoretickych znalosti; zkousky
provede zkousky teoretickych znalosti jsou ale
teoretickych znalosti; dand | absolvovdny osobou jinde
Scenario osoba se o tom ale nedozvi
Type 3: (C-7b.3) pokud [autorita] neprovede N/A N/A
Unsafe (C-7a.3) pokud [autorita] | zkousSky teoretickych znalosti, pak by
Control Path | provede zkousky zkousky teoretickych znalosti nemély
teoretickych znalosti, pak | byt absolvovdny osobou jinde
se o tom dand osoba musi
dozvédét (BS-7bb.3) [autorita] neprovede
zkousky teoretickych znalosti; zkousky
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teoretickych znalosti jsou ale
absolvovdny osobou jinde

(C-7bb.3) pokud [autorita] neprovede
zkousky teoretickych znalosti, pak by
zkousky teoretickych znalosti nemély
byt absolvovdny osobou jinde

Scenario
Type 4:
Unsafe
Controlled
Process
Behavior

(BS-7a.4) s danou osobou
md byt provedena zkouska
teoretickych znalosti;
osoba se ale neti¢astni
(C-7a.4) pokud s danou
osobou md byt provedena
zkouska teoretickych
znalosti, pak se osoba
musi ucastnit

(BS-7b.4) neodpovidajici zkouska
teoretickych znalosti neni s osobou
provedena; [provozovatel] i tak umozni
pusobeni osoby v provozu

(C-7b.4) pokud neodpovidajici
zkouska teoretickych znalosti neni s
osobou provedena, pak by
[provozovatel] nemél umoZnit
piisobeni osoby v provozu

(BS-7bb.4) neodpovidajici zkouska
teoretickych znalosti neni s osobou
provedena; [provozovatel] i tak umozni
piisobeni osoby v provozu

(C-7bb.4) pokud neodpovidajici
zkouska teoretickych znalosti neni s
osobou provedena, pak by
[provozovatel] nemél umoZnit
plisobeni osoby v provozu

(BS-7c.4) zkous$ka teoretickych
znalosti je provddéna aZ po
ukonceni kurzu; osoba ale
absolvuje zkousku drive (pred
dokoncenim kurzu)

(C-7c.4) pokud je zkouska
teoretickych znalosti
provddéna az po ukonceni
kurzu, pak osoba musi
absolvovat zkousku po
dokoncenim kurzu a ne drive

(BS-7d.4) s danou osobou byla
provedena zkouska teoretickych
znalosti v poZadované délce; osoba ale
neprokdzala potrebné znalosti
(C-7d.4) pokud byla s danou osobou
provedena zkouska teoretickych
znalosti v poZadované délce, pak
musi osoba prokdzat potirebné
znalosti

UCL neprovede zkousky teoretickych znalosti RPIC i kdy? jsou osoby zpiisobilé a maji na to narok [H-1, H-2]

(BS-7a.1) [autorita] neprovede zkousky teoretickych znalosti; [autorita] obdrZi vstup/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba provést zkousky teoretickych

znalosti

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled, kdy jsou osoby zpiisobilé ke zkousce. Musi byt jasné nastavend pravidla, zda si osoba o
poZadav

zkousku Zddd nebo ne. Musi byt jasné stanoven

States

na zkousku a znadmé odpovédnosti v souvislosti s vykondvdanim zkousky.

Behaviors

Controlled (MM-1) Autorita se domniva, Ze osoby nejsou jesté zplsobilé ke | (MM-2) Autorita se domniva, Ze si kazda osoba o zkousku zazada
Processes zkousce sama, ale ne vzdy to tak je
Other Processes (MM-3) Autorita se domniva, Ze pozadavky na zkousku jsou (MM-4) Autorita se domniva, Ze zkousku ma provadét nékdo jiny

nastavené jinak, neZ doopravdy jsou

(jina organizace)

UCL provadi zkousgky teoretickych znalosti RPIC, které neodpovidajf jednotlivym podkategoriim provozu (A1-A3) [H-1, H-2]

UCL provadi zkousku teoretickych znalosti RPIC s malym poctem otazek, ktery neovéfi skute¢né znalosti RPIC [H-1, H-2]

(BS-7b.1) [autorita] provddi neodpovidajici zkousky teoretickych znalosti; [autorita] obdrZi informace, které indikuji, Ze je potreba provést zkousku pro
konkrétni podkategorii provozu

(BS-7bb.1) [autorita] provddi neodpovidajici zkousky teoretickych znalosti; [autorita] obdrzZi informace, které indikuji, Ze je potreba provddét zkousku s
dostatecnym poctem otdzek

Potential Recommendation: Autorita musi mit prehled o typu zkousek vzhledem k typu provozu, ddle musi mit odpovidajici pocet otdzek, aby bylo
mozné ovérit znalosti studenta.

(MM-1) Autorita se domniv4, Ze osoba ma jinou podkategorii
provozu, neZ opravdu ma

States Behaviors

(MM-2) Autorita se domniv4, Ze zkouska z jiné podkategorie
provozu nebude mit vliv na chovani zkousené osoby v provozu

Controlled

Processes . P . . . . . P w . “
(MM-1) Autorita se domniva, Ze osoba ma dobré znalosti aneni | (MM-2) Autorita se domniv4, Ze se osoba pripravuje na zkousku
tireba vice otdzek poctivé

MM-3) Autorita se domniva, Ze nastaveni podkategorii provozu . sy S vivr M
.( o ) M M L. P 8 p MM-4) Autorita se domniva, Ze detailnéjsi zkousku bude osoba
e jiné, nez ve skute¢nosti je
Other Processes JeJine, ] vykonavat jesté nékde jinde

(MM-3) Autorita se domniv4, Ze nastaveni poctu otazek je v
poradku

(MM-4) N/A

UCL provede zkousky teoretickych znalosti RPIC pfili§ brzy, kdy jesté nebyl dokonéen vycvikovy kurz teoretickych znalosti [H-1, H-2]

(BS-7c.1) [autorita] provede zkousky teoretickych znalost prilis brzy; [autorita] md vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba provddét zkousky aZ po

ukonceni kurzu

Potential Recommendation: Autorita musi zndt pi‘esnou osnovu kurzu a mélo by byt vse probrané pi‘ed kondnim zkous

States

Controlled
Processes

(MM-1) Autorita se domniva, Ze osoba ma jiz dostate¢né
znalosti

Behaviors
(MM-2) Autorita se domniva, Ze si osoba zbytek dostuduje sama
nebo Ze to neovlivni vysledek zkousky

FUTURE
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Other Processes

doopravdy je

(MM-3) Autorita se domniva, Ze osnova kurzu je jina, nez

(MM-4) N/A

UCL provadi piilig kratkou zkougku teoretickych znalosti RPIC a neovéfi tak dostateéng skute¢né znalosti RPIC [H-1, H-2]

(BS-7d.1) [autorita] ukonci zkousku teoretickych znalosti prilis brzy; [autorita] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba zkousku ukoncit

pozdéji (aZ po dostatecném provéreni znalosti)

Potential Recommendation: Autorita by méla mit jasné nastavend pravidla a poZadavky na studenta v ramci vykondvdni zkousky. Zkouska by méla
byt dobr‘e nastavena

, aby se ovérily znalosti studenta.

States Behaviors
Controlled (MM-1) Autorita se domniva, Ze provedena zkouska s osobou je | (MM-2) Autorita se domniv4, Ze se osoba pripravuje na zkousku
Processes dostacujici poctivé
Other Processes (MM-3) Au_torlta se domniva, Ze je v této délce zkouska (MM-4) N/A
nastavena jako standard

Scenario

Type

Tabulka P2.11 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Souhlasu

Not providing causes hazard

Providing causes hazard

Too early, too late, out of order

Stopped too
soon, applied
too long

Spravce (letecké) infrastruktury Spravce (letecké) infrastruktury udéli CIS | Spravce (letecké) infrastruktury udéli CIS
neudéli CIS souhlas s provozem i souhlas s provozem i kdyZ je provoz z souhlas s provozem prili§ pozdé a provoz N/A
kdyZ je vSe v poradku a souhlas mtiZze | néjakého hlediska problematicky [H-1, H- | je tak limitovan v dalsich ¢innostech [H-
byt udélen [H-1, H-2] 2] 1,H-2]
(BS-6a.1) [sprdvce] neudéli souhlas s | (BS-6b.1) [sprdvce] udéli souhlas s (BS-8c1) [sp ravee / u ‘{81{ SOUh,IaS $ ..
provozem [poskytovateli]; [sprdvce] provozem [poskytovateli]; [sprdvce] provozem se Zp ozde; zm]; [sp r ‘.W;?]{ O.deZl
Scenario obdrzi zpétnou vazbu, kterd indikuje, | obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd ‘.’StuP }i/ Iz)p et;na;z vazou, h?era IZ e, ze
Type 1: Ze je vse v porddku indikuje, Ze néco neni v porddku ];1? S‘on C:jsue keuovat sounlasv danem
Unsafe (C-6a.1) [spravce] musi udélit (C-6b.1) [sprdvce] nesmi udélit souhlas . PR N/A
Controller souhlas s provozem s provozem [poskytovateli], jestlize (C-8c1) [sp r:ava'-:] n;u:s ! Udeh,t souhlas s
Behavior [poskytovateli], jestliZe [sprdvce] [sprdvce] obdrZi vstupy/zpétnou P Z‘;‘/%em veds, jes tize [sp rl‘)avc;f] .
obdrzi zpétnou vazbu, kterd vazbu, kterd indikuje, Ze néco neni v l.) r 1 .vstvup y /7P evtnou vavz u, ktera
indikuje, 7 je vie v porddku porddku indikuje, Ze je potreba udélovat souhlas
v daném ¢asovém useku
(BS-6a.2) zpétnd vazba prijatd (BS'&.'Z) 2P étnd vazbavp Fijatd [sp n?v.cem]
[sprdvcem] indikuje, Ze je s nécim (BS-6b.2) zpétnd vazba prijatd [sprdvcem] Z;L’;:Ii;];lge :OI‘C/‘OCZZ,I:IY vajfzzrzlc{oé\;tzllo Z?:eIZa
problém a souhlas s provozem indikuje, Ze je vSe v porddku a souhlas s udslit Soul;l las s provozemy v da‘nfi véas je
nemuiZe byt udélen; v informacich od | provozem miiZe byt udélen; problém s ale obsazena v informacich od
Scenario [poskytovatele] ale Zddny problém s provozem je ale obsaZen v informacich od [provozovatele/poskytovatele] & provozu
Type 2: provozem nenti reflektovdn [poskytovatele] C-8¢.2 stnd vazba piiiatd
— (C-60.2) zpétnd vazba prijatd (C-6b.2) zpétnd vazba pFijatd (C-8¢.2) zpétnd vazba prijatd N/A
Feedback [sprdvcem] musi indikovat, Ze je [sprdvcem] musi indikovat, Ze je néco v [spvn:ivcetn] m;sfl ! ndlkz;/at Lo, ze je
Path vSe v porddku a souhlas s neporddku a souhlas s provozem vydza ovano u f.ft sout z;)s s I::‘;Y"zem
provozem miiZe byt udélen, jestlize | nemiiZe byt udélen, jestliZe problém s v ahr;y cas, jestlize p oZ‘e aude '.t
v informacich od [poskytovatele] provozem je obsaZen v informacich od souh as s provozem v hany veasje
Zddny problém s provozem neni [poskytovatele] obsazena v informacich od \:
reflektovdn [provozovatele/poskytovatele] ¢i
provozu
(BS-9a.3) [sprdvce] udéli souhlas s (BS-8c.3) [sprdvce] udéli souhlas s
Scenario provozem; [poskytovatel] ale souhlas provozem vcas; [poskytovatel]/provoz
Type 3: neobdrzi obdrzi souhlas se zpoZdénim
Unsa fe' (C-9a.3) pokud [sprdvce] udéli N/A (C-8c.3) pokud [spravce] udéli souhlas N/A
Control Path souhlas s provozem, pak s provozem vcas, pak musi
[poskytovatel] musi souhlas [poskytovatel]/provoz obdrzZet souhlas
neobdrzet také véas
. (BS-8c.4) souhlas s provozem je obdrzZen
Scenario (BS-9a.4) [poskytovatel] obdrZi (BS-6b.4) [poskytovatel] neobdrzi souhlas | [poskytovatelem]/provozem vcas;
souhlas s provozem; [poskytovatel] se
Type 4: ale podle toho nechovd s provozem; [poskytovatel] se podle toho | [poskytovatel]/provoz se podle toho ale
Unsafe (C-9a.4) pokud [poskytovatel] ale neridi nechovd (neridi) N/A
Controlled ob drz:i souhlas s provozem, pak se (C-6b.4) pokud [poskytovatel] neobdrzi | (C-8c.4) pokud souhlas s provozem je
Process [poskytovatel] musi podle ;:oho souhlas s provozem, pak se obdrzen [poskytovatelem]/provozem
Behavior nechovat [poskytovatel] podle toho musi ridit vcas, pak se [poskytovatel]/provoz
podle toho musi chovat (Fidit)
Spravce (letecké) infrastruktury neudéli CIS souhlas s provozem i kdyZ je vSe v poiddku a souhlas mtize byt udélen [H-1, H-2]
(BS-6a.1) [sprdvce] neudéli souhlas s provozem [poskytovateli]; [sprdvce] obdrzZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je vse v porddku
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Potential Recommendation: Sprdvce musi mit aktudlni prehled o stavu provozu a jeho chovani. Sprdvce musi zndt legislativni poZadavky na provoz
a zndt své odpovédnosti.

States Behaviors
Controlled . PP C e . (MM-2) Spravce se domniva, Ze chovani daného typu provozu
[ — (MM-1) Spravce se domniva, Ze s provozem je néjaky problém bude problematické
Other Processes g\e/[x];i)ﬁslﬁjr:vce se domnivd, Ze legislativa tento typ provozu (MM-4) Spravce se domniva, Ze souhlas udéli nékdo jiny

Sprévce (letecké) infrastruktury udéli CIS souhlas s provozem i kdyZ je provoz z néjakého hlediska problematicky [H-1, H-2]

(BS-6b.1) [sprdvce] udéli souhlas s provozem [poskytovateli]; [sprdvce] obdrzZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze néco neni v porddku

Potential Recommendation: Sprdvce si musi ovérit, zda jsou vSechny podklady v porddku pi'ed udélenim souhlasu, musi zndt typ provozu, kterému
udéluje souhlas. Spravce by mél dobre znat poZadavky a své odpovédnosti.

States Behaviors
Controlled (M!VI-I)’ Spravce se dovrr’mlva, Ze provoz ma vSechny podklady k (MM-2) Spravce se domniva, e provoz nebude problematicky
Processes udéleni souhlasu v poiradku
Other Processes (MM-3) Spravce se domniva, Ze pozadavky k udélovani souhlasu | (MM-4) Spravce se domniva, Ze piipadné problémy vytesi
jsou jiné, nez ve skute¢nosti jsou provozovatelé s poskytovateli sluzeb

Sprévce (letecké) infrastruktury udéli CIS souhlas s provozem prili§ pozdé a provoz je tak limitovan v dalsich ¢innostech [H-1, H-2]

(BS-8c.1) [sprdvce] udéli souhlas s provozem se zpoZdénim; [sprdvce] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba udélovat souhlas v daném
casovém tseku

Potential Recommendation: Sprdvce musi mit prehled o udélenych souhlasech s provozem, musi védét, co vyznamné ovlivni provoz a co ne. Sprdvce
musi védét, co je v jeho kompetenci.

States Behaviors
Controlled (MM-1) Spravce se domniva, Ze souhlas s provozem byl jiz (MM-2) Spravce se domniva, Ze udéleni souhlasu se zpozdénim
Processes udélen diive provoz nijak neovlivni
Other Processes .(.MI,VI—B) Spravce se domniva, Ze zpozdény souhlas neovliviiuje (MM-4) Spr.avvce se .(IjOEnmva, Ze udélovani souhlasu ma v
jiné procesy kompetenci nékdo jiny

Scenario
Type

Tabulka P2.12 NavrZena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Sluzeb

Not providing causes hazard

Providing causes hazard

Too early, too late, out of order

Stopped too soon, applied too
long

Poskytovatel SDSP neposkytuje
provozu (nef. manned) sluzby U-
space ve chvili, kdy je musi
poskytovat pro zajisténi
bezpecného provozu [H-1, H-2]

Poskytovatel SDSP poskytuje
provozu (nef. manned) nepresné
¢i neaktualni sluzby U-space po
urcitou dobu [H-1, H-2]

Poskytovatel SDSP poskytne
provozu (nef. manned) sluzby U-
space prilis pozdé, kdy si situace
zada sluzby v danou chvili pro

zachovani bezpecného provozu [H-

1, H-2]

Poskytovatel SDSP poskytne
provozu (nef. manned) sluzby U-
space priliS kratkou dobu, takZe se
k provozu (nef. manned)
nedostanou vSechny potirebné
informace pro dany okamzik [H-1,
H-2]

(BS-9a.1) [poskytovatel]
neposkytne sluzby U-space
[provozovateli]; [poskytovatel]
obdrzi zpétnou vazbu, kterd

(BS-9b.1) [poskytovatel] poskytne
nepresné ¢i neaktudini sluZby U-
space [provozovateli];
[poskytovatel] obdrZi zpétnou
vazbu, kterd indikuje, Ze je

(BS-9c.1) [poskytovatel] poskytne
sluZbu U-space se zpoZdénim;
[poskytovatel] obdrzi
vstupy/zpétnou vazbu, kterd

(BS-9d.1) [poskytovatel] poskytne
provozu sluzbu U-space prilis
krdtkou dobu; [poskytovatel] obdrzi
vstupy/zpétnou vazbu, kterd
indikuje, Ze je potreba poskytovat

[poskytovatelem] musi
indikovat, Ze by se méla
poskytovat sluzba U-space,

(C-9b.2) zpétnd vazba prijata
[poskytovatelem] musi
indikovat, Ze by se méla

provozu
(C-9c¢.2) zpétnd vazba prijatd
[poskytovatelem] musi indikovat

Scenario indikuje, Ze je potreba poskytovat | potieba poskytovat aktudIni a mdzvku] 6 zeje potrebci pos kytnout provozu s{uzbu U-space v urcitém
Type 1: sluzby presné sluzby sluZbu U-space v daném case casovém tseku
Contollr | (6900 [poskytovatel] musi | (¢-9b-1) [poskytovatelfmust | L0 50 RRE TR, L et
. poskytnout sluzby U-space poskytnout presné ¢i aktudIni pos’y P yeas, | posy provozu: p
G [provozovateli], jestlize sluzby U-space [provozovateli], Jestlize [p OVSky tovatel] Ober’I space ve spravnem casovem
[poskytovatel] obdrzi zpétnou | jestlize [poskytovatel] obdrzi :’;‘t;:lfi _/ez I;th;""o‘;:zz:: kterd ZIZZ‘;"Z,II,?::LZC’ [/I; D‘Zgl?:z;ezll]m
vazbu, ktera indikuje, Ze je zpétnou vazbu, kterd indikuje, e, ze je p . P P. Y, P , . !
potFeba poskytovat shuzby Ze je potFeba poskytovat poskytnout sluzbu U-space v kterad indikuje, Ze je poti‘eba
aktudini a piesné sluzb daném case poskytovat provozu sluzbu U-
P Y space v urcitém casovém iiseku
(BS-9a.2) zpétnd vazba prijatd (BS-9b.2) zpétnd vazba prijatd (BS-9c.2) zpétnd vazba prijatd (BS-9d.2) vstup/zpétnd vazba
[poskytovatelem] neindikuje, Ze [poskytovatelem] neindikuje, Ze [poskytovatelem] neindikuje nic, co | prijatd [poskytovatelem]
Scenario by se méla poskytovat sluzba U- by se méla poskytovat presnéjsi ¢i | by vyZadovalo poskytovdni sluzby neindikuje, Ze by se provozu méla
Tupe 2: space; pozadavek na tuto sluzbu | aktudlnéjsi sluzba U-space; U-space v dany cas; potieba poskytovat sluzba U-space v
U)r/I l; a fe' je ale obsaZen v informacich od pozadavek na aktudlnost a poskytovani sluzby U-space v dany | urcitém casovém useku; tento
Feedback [provozovatele] presnost sluzby je ale obsaZen v vcas je ale obsaZena v datech a pozadavek na poskytovdni sluZeb U-
Path (C-9a.2) zpétnd vazba prijatd informacich od [provozovatele] informacich od [provozovatele] Ci space je ale obsaZen v datech a

informacich z [provozu]
(C-9d.2) vstup/zpétnd vazba
prijatd [poskytovatelem] musi
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jestliZe poZadavek na tuto
sluzbu je obsaZen v
informacich od [provozovatele]

aktudlnéjsi sluzba U-space,
jestliZe poZadavek na
aktudlnost a presnost sluzby je
obsazZen v informacich od
[provozovatele]

to, Ze je vyZadovdno poskytovdani
sluzby U-space v dany cas, jestlize
poti‘eba poskytovdni sluzby U-
space v dany vcas je obsaZena v
datech a informacich od
[provozovatele] ¢i provozu

indikovat, Ze by se provozu méla
poskytovat sluzba U-space v
urcitém casovém tseku, jestlize
tento poZadavek na poskytovani
sluzeb U-space je obsazen v
datech a informacich z [provozu]

(BS-9a.3) [poskytovatel] poskytne

(BS-9b.3) [poskytovatel]
neposkytne sluzbu U-space;

(BS-9c.3) [poskytovatel] poskytne
sluZbu U-space véas;

(BS-9d.3) [poskytovatel] poskytne
provozu sluzbu U-space v
poZadovaném casovém

Scenario sluzbu U-space; [provozovatel \ ., .. useku/délce; [provoz] ale neprijme
Type 3: ale squvbul;zeobd[r{)Z“f ] [provozovatel] ale sluZbu obdrZi z | [provozovatel]/provoz obdrzi vs“echr{y posk){fnuté irjzformafe Y
' jiného zdroje sluzby U-space se zpoZdénim
Unsafe (C-9a.3) pokud [poskytovatel] J 3 3 (C-9d.3) pokud [poskytovatel]
Control poskytne sluzbu U-space, pak (C-9b.3) pokud [p oskytovatel] (C-9¢3)p Oku,d [posky tovatvel] poskytne provozu sluZzbu U-space
Path [provozovatel] musi sluzbu neposkytne sluzbu U-space, pak | poskytne sluzbu U-space vcas, v poZadovaném ¢asovém
neobdrset by [provozovatel] nemél pak musi [provozovatel]/provoz dseku,/délce, pak musf [provoz]
obdrZet sluzbu z jiného zdroje | obdrzZet sluzby U-space také vcas L » A must [p
prijmout/obdrzet vs§echny
poskytnuté informace
[BS-? b4) [pjovozovaltel’] ne?bdrzz (BS-9c.4) sluzbu U-space obdrzi (BS-9d.4) [provozu] byla
nepresnou ci neaktudini sluzbu U- [provozovatel]/provoz vcas; oskytnuta sluzba U-space v
. (BS-9a.4) [provozovatel] obdrzZi space; [provozovatel] se podle p p ’ posty c s P
Scenario . . o . . [provozovatel]/provoz se podle poZadované délce; [provoz] se podle
Tupe 4- sluzby U-space; [provozovatel] se | nich ale neridi a neorientuje toho ale nechovd toho ale nechovd
ype podle nich ale nefidi a neorientuje | (C-9b.4) pokud [provozovatel] v . , v . ]
Unsafe vr M \. (neridi/neorientuje) (neridi/neorientuje)
(C-9a.4) pokud [provozovatel] | neobdrZi nepresnou ci .
Controlled A P (C-9c.4) pokud sluzbu U-space (C-9d.4) pokud [provozu] byla
obdrzi sluzby U-space, pak se neaktudlni sluzbu U-space; L. .
Process [provozovatel] podle nich must | [provozovatel] by se mél chovat obdrZi [provozovatel] /provoz poskytnuta sluzba U-space v
Behavior P vcas, pak by se poZadované délce, pak by se

Fidit a orientovat

standardné a ridi se ¢i
orientovat se podle obdrzenych
sluzeb

[provozovatel]/provoz podle toho
mél chovat (vidit/orientovat)

[provoz] podle toho mél chovat
(ridit/orientovat)

Poskytovatel SDSP neposkytuje provozu (nef. manned) sluzby U-space ve chvili, kdy je musi poskytovat pro zajisténi bezpe¢ného provozu [H-1, H-2]

(BS-9a.1) [poskytovatel] neposkytne sluzby U-space [provozovateli]; [poskytovatel] obdrZi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba poskytovat sluzby

Potential Recommendation: Poskytovatel musi mit pirehled o poskytovanych sluzbdch. Musi byt jasné definovdno, zda se o poskytovdni sluzby Zadd

nebo ne. Musi byt jasné definované poZadav.

a odpovédnosti poskytovatele.

States Behaviors
Controlled (MM-1) Poskytovatel se domniva, Ze sluZba U-space jiZ byla (MM-2) Poskytovatel se domniva, Ze si provoz o poskytnuti sluzby
Processes poskytnuta U-space zazada
Other (MM-3) Poskytovatel se domniv4, Ze poZadavky na poskytovani (MM-4) Poskytovatel se domniva, Ze sluzby U-space poskytne
Processes sluZeb U-space provozu jsou jiné, neZ ve skutecnosti jsou provozu nékdo jiny

Poskytovatel SDSP poskytuje provozu (nef. manned) neptesné ¢i neaktualni sluzby U-space po urcitou dobu [H-1, H-2]
(BS-9b.1) [poskytovatel] poskytne nepresné i neaktudlni sluzby U-space [provozovateli]; [poskytovatel] obdrzi zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba
poskytovat aktudlIni a presné sluzby

Potential Recommendation: Poskytovatel musi mit piehled o aktudlnosti poskytovanych sluZeb, musi védét, kdy nepresné ¢i neaktudlni sluzby

vyrazné ovlivni provoz. Musi zndt své odpovédnosti.
States Behaviors

Controlled (MM-1) Poskytovatel se domniva, Ze sluzba U-space je pro dany typ | (MM-2) Poskytovatel se domniva, Ze poskytnuté neptesné ¢i
Processes provozu presna a aktudlni, i kdyZ to tak nenf neaktudlni sluzby U-space neovlivni chovani provozu

Other (MM-3) Poskytovatel se domniva, Ze nastaveni sluzeb U-space je (MM-4) Poskytovatel se domniva, Ze presnéjsi sluzby poskytne
Processes aktualni a presné, i kdyz to tak neni provozu nékdo jiny

Poskytovatel SDSP poskytne provozu (nef. manned) sluzby U-space prili§ pozdé, kdy si situace zada sluzby v danou chvili pro zachovani bezpe¢ného

provozu [H-1, H-2]

(BS-9c.1) [poskytovatel] poskytne sluzbu U-space se zpoZdénim; [poskytovatel] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba poskytnout sluZzbu U-
space v daném case

Potential Recommendation: Poskytovatel musi mit pi'ehled o stavu provozu. Musi védét, kdy je provoz vyrazné ovlivnén, pokud dojde ke zpoZdéni
oskytovanych sluzeb. Poskytovatel by mél mit zmapované kritické situace, které mohou v provozu nastat.

ate

Denavio

Controlled (MM-1) Poskytovatel se domniva, Ze je provoz v jiném stavu, nezve | (MM-2) Poskytovatel se domniva, Ze poskytnuti sluzeb U-space se
Processes skutecnosti je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je zpozdénim provoz vyrazné neovlivni

Other (MM-3) Poskytovatel se domniva, Ze situace neni nijak kriticka pro (MM-4) Poskytovatel se domniva, Ze provoz je nastaven tak, Ze se
Processes provoz v Kritické situaci zachova spravné

Poskytovatel SDSP poskytne provozu (nef. manned) sluzby U-space prili§ kratkou dobu, takZe se k provozu (nef. manned) nedostanou v§echny potrebné
informace pro dany okamzik [H-1, H-2]

(BS-9d.1) [poskytovatel] poskytne provozu sluzbu U-space prilis krdtkou dobu; [poskytovatel] obdrzi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba
poskytovat provozu sluzbu U-space v urcitém casovém useku
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Potential Recommendation: Poskytovatel by mél pravidelné ovérovat nastaveni procesu poskytovani sluzeb vzhledem k danému provozu a mél by

uvaZovat pripadné chyby.
States Behaviors
Controlled
Processes (MM-1) N/A (MM-2) N/A
Other (MM-3) Poskytovatel se domniva, Ze je proces poskytovani sluzeb (MM-4) N/A
Processes nastaven spravné (doba poskytovani) a nemtize nastat chyba

Scenario
Type

Tabulka P2.13 Navrzena omezeni a doporuéeni pro MM pro ¢ast tykajici se Rizeni

Not providing causes
hazard

Providing causes hazard

Too early, too late, out of order

Stopped too soon, applied too long

RPIC nepilotuje UAS v
danou chvili, kdy je to
potieba [H-1, H-2]

RPIC pilotuje UAS, ale
nevhodné vzhledem k
okolnostem ¢i prostiredi
[H-1, H-2]

RPIC provede ukon (béhem pilotaze UAS)
prilis brzy vzhledem k okolnostem ¢i
prostiedi [H-1, H-2]

RPIC provede ukon (béhem pilotaze UAS)
prilis pozdé vzhledem k okolnostem ¢i
prostiedi [H-1, H-2]

RPIC provadi ukony (béhem pilotaze UAS) ve
Spatném poradi a UAS se pak chova jinak, nez
by mél [H-1, H-2]

RPIC provadi ukon (béhem pilotaze UAS)
prilis dlouho a UAS se tak dostane do jiné
pozice/mista, nez mél [H-1, H-2]

RPIC provadi ukon (béhem pilotaZze UAS)
prilis kratce a UAS se tak dostane do jiné
pozice/mista, nez mél [H-1, H-2]

(BS-10a.1) [RPIC]
nepilotuje [UAS];
[RPIC] obdrzi
vstupy/zpétnou vazbu,
kterd indikuje, Ze je

(BS-10b.1) [RPIC]
nevhodné pilotuje [UAS];
[RPIC] obdrzi
vstupy/zpétnou vazbu,
kterd indikuje, Ze je
potieba pilotovat urcitym

(BS-10c.1) [RPIC] provede tikon p¥ilis brzy;
[RPIC] obdrzi zpétnou vazbu od UAS aZ poté
(C-10c.1) [RPIC] musi provést tikon aZ poté,
co [RPIC] obdrzZi zpétnou vazbu od UAS

(BS-10cc.1) [RPIC] provede tikon prilis pozdé;

(BS-10d.1) [RPIC] provddi tikon prilis
dlouho; [RPIC] obdrZi vstupy/zpétnou
vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba
provddet tikon v urcitém casovém tseku
(C-10d.1) [RPIC] musi provddét iikon
po uréenou dobu, jestliZe [RPIC] obdrzi
vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje,

Tt | [UAS] v danow chvii | ouact [045) | [RPIC i spetnou vasbu od UASveas | Z2I8 R e ast ko vurciem
Unsafe | (C-10a.1) [RPIC] musi | (C-10b.1) [RPIC] musi 1(51-1[01:165113]{7 ’i)’;’lei';‘ "est' rf:) r lf“’:fz tb‘fl";’; 5:;’5'
Controller | pilotovat [UAS], vhodneé pilotovat [UAS], Y 4 (BS-10dd.1) [RPIC] provddi tikon prilis
ey apecton | vetupy,apetnon vazbu, | (5106661 [RPIC] provede ikony ve vt kerd ndikuge, e e potseba
Py/zp PR py petn . Spatném poradi; [RPIC] obdrZi zpétnou vazbu P jv.' , ]v P P
vazbu, kterd indikuje, | kterd indikuje, Ze je L. y provadet tikon v urcitém casovém useku
Ze je poti‘eba potieba pilotovat od UAS, kterd je v porddku (C-10dd.1) [RPIC] musi provddét iikon
ilotovat [UAS] v urcitym zpiisobem (C-10ccc.1) [RPIC] musi provést likony ve 0 uréer'mu dobu, jestlize [RPIC] obdrzi
Zanou chvili vthedempk dané situaci | °P rdvném poradi, jestliZe [RPIC] obdrzi f/,stu /Zpétnou ;cllzbu kterd indikuje
zpétnou vazbu od UAS, kterd je v poradku VStupy/zp Ll e
[UAS] Ze je poti‘eba provddét iikon v urcitém
Casovém useku
(BS-10c.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC] 3 . v
(BS-10b.2) zpétnd vazba neindikuje, Ze by se tkon musel provést v dany ?giléjofllezl']n‘:;lilzxﬁe/zzg)eeznas: {irf?la ﬁ[;(r(;jnam
So-mU0.2) Zpetnd vazhe Cas; potreba provést itkon je ale obsaZena v P e, z¢ by se me
prijatd [RPIC] neindikuje, datech a informacich od [UAS] ve sprdvném provddet v urcitém casovém Useku; tento
(BS-10a.2) zpétnd Ze by se mél [UAS] pilotovat | , P poZadavek na provddéni daného tikonu je
vazba prijatd [RPIC] v danou chvili jinak case ale obsazZen v datech a informacich od
neindikuje, Ze by se mél | vzhledem k situaci; (C-10c.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC] musi [UAS]
[UAS] piloéovat v poZadavek na dan;a' Fizent indikovat, Ze se iikon musi provést v dany (C-10d.2) vstup/zpétnd vazba prijatd
P ; ) Cas, jestliZe je poti‘eba provést itkon P . \
danou chvili; vzhledem k situaci a . . . [RPIC] musi indikovat, Ze by se mél
poZadavek na Fizeni je | prostredi je ale obsaZen v obsazenav datech a informacich od [UAS] tikon provadét v urcitém casovém
Scenario | ale obsaZen v datech a | datech a informacich od ve spravnem case useku, jestliZe je tento poZadavek na
Type 2: informacich od [UAS] | [UAS] . o provddéni daného tikonu obsazZen v
3 Lo ] _ (BS-10cc.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC] . .
sl |00 rind, | (C1062)pltnd v | o S dhon sl provis v dan. |t nformacic od U3
Path musi indikovat, Ze by | indikovat, e by se mel ;Zieﬁztgelﬁji’ofrr::fi t,}“é‘g’;{,ig;‘igi;‘i‘;’;‘;; (BS-10dd.2) vstup,/zpétnd vazba pFijatd
se mél [UAS] pilotovat | [UAS] pilotovat v danou Y [RPIC] neindikuje, Ze by se mél itkon
v danou chvili, chvili jinak vzhledem k ;ZS; 0cc.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC] provadét v urcitém casovém useku; tento
Jjestlize je poZadavek | situaci, jestlize ~2) 2P pry poZadavek na provddéni daného tikonu je

na rizeni obsazen v
datech a informacich
od [UAS]

poZadavek na dané rizeni
vzhledem k situaci a
prostiedi je obsazen v
datech a informacich od
[UAS]

musi indikovat, Ze se itkon musi provést v
dany Cas, jestliZe je poti‘eba provést iikon

obsazZena v datech a informacich od [UAS]
ve sprdvném case

(BS-10ccc.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC]
neindikuje, Ze by se tikony musely provést v

ale obsaZen v datech a informacich od
[UAS]

(C-10dd.2) vstup/zpétnd vazba prijata
[RPIC] musi indikovat, Ze by se mél
tikon provadét v urcitém casovém
useku, jestliZe je tento poZadavek na

FUTURE
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daném poradi; potieba provést tikony v
urcitém poradi je ale obsaZena v datech a
informacich od [UAS] vcas

(C-10ccc.2) zpétnd vazba prijatd [RPIC]
musi indikovat, Ze se iikony musi provést v
daném poradi, jestliZe je poti‘eba provést
tikony v urcitém poradi obsaZena v datech
a informacich od [UAS] véas

provddéni daného iikonu obsazen v
datech a informacich od [UAS]

(BS-10a.3) [RPIC]

chvili; [UAS] ale

pilotuje [UAS] v danou

(BS-10b.3) [RPIC]
nepilotuje [UAS] v danou
chvili; [UAS] ale obdrZi

(BS-10c.3) N/A
(C-10c.3) N/A

(BS-10cc.3) [RPIC] provede tikon ve sprdvny
cas; [UAS] obdrzi prikaz k tikonu se zpoZdénim

(BS-10d.3) [RPIC] provede tikon v
poZadovaném casovém useku/délce; [UAS]
ale prijimd prikaz k danému iikonu po
dobu delsi

(C-10d.3) pokud [RPIC] provede iikon v
poZadovaném casovém tseku/délce,

(C-10ccc.4) pokud prikaz k itkonu je [UAS]
obdrzen ve spravném poradi, pak i [UAS] se
musi podle tohoto poradi chovat

Scenario neobdr prikaz k pikaz k ikonu z jiného ( C-1’0¢:c.’32 pokud [RPIC] pro}/ede uvkon ve pak {)y ifl !IAS] meélo pliumvmt pr’tkag k
Type 3: . . spravny c¢as, pak [UAS] musi obdrZet prikaz | danému tikonu v daném ¢asovém tiseku
Unsafe tikonu zdroje k itkonu také véas
(C-10a.3) pokud (C-10b.3) pokud [RPIC] p
Control ; . . 4 (BS-10dd.3) [RPIC] provede tikon v
[RPIC] pilotuje [UAS] | nepilotuje [UAS] v danou p Y P P )
Path o p ., | (BS-10ccc.3) [RPIC] provede tikony ve poZadovaném casovém tseku/délce; [UAS]
vdanou chvili, pak | chvili, pak by [UAS] nemel | .. o "o a i [UAS] obdrsi prikazy k ale neptijimd piikaz k danému tikonu po
musi [UAS] obdriet | obdrzet piikaz k iikonu z | P"@V1em poradi [V25) prixazy pri‘map p
Fikaz k ikonu jiného zdroje ttkoniim v jiném poradi celou dobu
P (C-10ccc.3) pokud [RPIC] provede itkony ve | (C-10dd.3) pokud [RPIC] provede iikon
sprdvném poradi, pak i [UAS] musi obdrZet | v poZadovaném ¢asovém iseku/délce,
prikazy k iikoniim ve stejném poradi pak by i [UAS] mélo prijimat prikaz k
danému tikonu po celou dobu
(BS-10c.4) prikaz k tikonu je [UAS] obdrZen ve
sprdvny cas; [UAS] se ale chovd jinak
(C-10c.4) pokud prikaz k itkonu je [UAS] : Ve o .
(BS-10b.4) [UAS] neobdrZi | obdrzen ve sprdavny cas, pak se [UAS] podle (BS ;0d34] [ UflS] pry al prikaz k ikonu v
P £ . daném casovém useku; [UAS] se podle
(BS-10a.4) [UAS] nevhodny prikaz k danému | toho musi chovat PR
o yz p P . toho ale nechovd (neridi)
obdrZi prikaz k tikonu v urcité situaci; (C-10d.4) pokud [UAS] pFijal piikaz k
Scenario | danému tikonu; [UAS] | [UAS] se chovd jinak nez by | (BS-10cc.4) prikaz k tikonu je [UAS] obdrzen | (¢-100-%) poxud [VA5] prijat p
. g S P . titkonu v daném ¢asovém tseku, pak se
Type 4: se ale zacne chovat v dané situaci mél ve sprdvny cas; [UAS] se ale chovd jinak [UAS] podile toho musi chovat (Fidit)
Unsafe jinak (C-10b.4) pokud [UAS] (C-10cc.4) pokud prikaz k iikonu je [UAS] p
Controlled | (C-10a.4) p?’kuvc{ mfz,)bdrzt nev{mdny obdrzZen v'e sprdvny Cas, pak se [UAS] podle (BS-10dd.4) [UAS] piijal piikaz k dkonu v
Process [UAS] obdrzi prikaz k | prikaz k danému iikonu v | toho musi chovat PR P
; p . Ve X daném casovém tseku; [UAS] se podle
Behavior | danému iikonu, pak | urcité situaci, pak by se toho ale nechovd (nefidi)
se podle toho [UAS] mél [UAS] chovat (BS-10ccc.4) prikaz k tkonu je [UAS] obdrZen Ceo 0y
P | P Py v . (C-10dd.4) pokud [UAS] prijal prikaz k
musi zacit chovat standardné v dané ve spravném poradi; [UAS] se ale podle tohoto | ., Ly P
. X Y . . P ttkonu v daném ¢asovém tseku, pak se
situaci poradi nechovd sprdvné

[UAS] podle toho musi chovat (yidit)

RPIC nepilotuje UAS v danou chvili, kdy je to potreba [H-1, H-2]

(BS-10a.1) [RPIC] nepilotuje [UAS]; [RPIC] obdrzZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba pilotovat [UAS] v danou chvili

Potential Recommendation: RPIC musi mit piehled o aktudlnim stavu/rezimu UAS. RPIC musi zndt prosti‘edi, ve kterém UAS pilotuje (napr. prekdzky
a dalsi provoz), musi také zndt pravidla vyhybdni se dalsimu provozu.

States Behaviors
Controlled (MM-1) RPIC se domniva, %e je UAS v reimu autopilota (MM-2) RPIC se domnivj, Ze se UAS v danou chvili chova jinak, nez jak
Processes tomu opravdu je
Other (MM-3) RPIC se domniva, Ze v daném prosti‘eni neni tieba UAS (MM-4) RPIC se domniv4, Ze okolni provoz se v pfipadé hrozici kolize
Processes | pilotovat (napt. vyhybat se prekdzkam/provozu) vyhne

RPIC pilotuje UAS, ale nevhodné vzhledem k okolnostem ¢i prostiedi [H-1, H-2]

situaci [UAS]

Controlled
Processes

(MM-1) RPIC se domniv4, Ze je UAS v jiném rezimu, nez ve
skutecnosti je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je

tomu opravdu je

(BS-10b.1) [RPIC] nevhodné pilotuje [UAS]; [RPIC] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba pilotovat urcitym zpiisobem vzhledem k dané

Potential Recommendation: RPIC musi mit pi‘ehled o aktudlnim stavu/reZimu/poloze UAS. RPIC musi mit piehled o okolnich podminkdch a dalsim

provozu. Musi védét, jak se v danych podminkdch chovat a jak UAS ovlddat.
States Behaviors

(MM-2) RPIC se domniv4, Ze se UAS v danou chvili chova jinak, nez jak

Other
Processes

(MM-3) RPIC se domniv4, Ze podminky/provoz v daném prostieni
jsou jiné, nez doopravdy jsou

automaticky prizpisobi

(MM-4) RPIC se domniv4, ze UAS se provozu/prostiedi/podminkdm

RPIC provede tukon (béhem pilotaze UAS) prilis brzy vzhledem k okolnostem ci prostiedi [H-1, H-2]

RPIC provede tukon (béhem pilotdze UAS) prili$ pozdé vzhledem k okolnostem ¢i prostredi [H-1, H-2]
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RPIC provadi ukony (béhem pilotaze UAS) ve Spatném poradi a UAS se pak chovd jinak, nez by mél [H-1, H-2]
(BS-10c.1) [RPIC] provede tikon p¥ilis brzy; [RPIC] obdrzi zpétnou vazbu od UAS az poté

(BS-10cc.1) [RPIC] provede tikon prilis pozde; [RPIC] obdrzi zpétnou vazbu od UAS vias
(BS-10ccc.1) [RPIC] provede tikony ve Spatném poradi; [RPIC] obdrZi zpétnou vazbu od UAS, kterd je v porddku

Potential Recommendation: RPIC musi mit pi‘ehled o tom, kde se UAS nachazi nebo v jakém je stavu. RPIC misi zndt chovdni UAS a musi védét, jak
UAS ovlivni provedeni urcitého tikonu. Musi zndt okolni provoz a zndt pravidla chovdni provozu.

States Behaviors
(MM-2) RPIC se domniv4, Ze se UAS v danou chvili chova jinak, nez jak
tomu opravdu je nebo Ze provedeni ukonu dfive let UAS vyrazné
neovlivni

(MM-1) RPIC se domniva, Ze je UAS v jiném stavu, neZ ve skute¢nosti
je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je

(MM-22) RPIC se domniva, Ze se UAS v danou chvili chova jinak, nez
jak tomu opravdu je nebo Ze provedeni ukonu pozdéji let UAS vyrazné
neovlivni

Controlled | (MM-11) RPIC se domniva, Ze je UAS v jiném stavu, nez ve
Processes | skuteCnosti je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je

(MM-111) RPIC se domniva, Ze je UAS v jiném stavu/rezZimu, nez ve

skuteénosti je nebo Ze se nachzi v jiném misté, nez opravdu je (MM-222) RPIC se domniva, Ze se UAS v danou chvili chova jinak, nez

jak tomu opravdu je nebo Ze provedeni ikond v jiném poradi let UAS

neovlivni
(MM-3) RPIC se domniva, Ze jiny (kolizni) provoz se nachazi jinde, (MM-4) RPIC se domnivs, Ze jiny (kolizni) provoz se zachova v situaci
nez se ve skute¢nosti nachazi jinak
Other (MM-33) RPIC se domniva, Ze v draze letu UAS nenf jiny (kolizni) (MM-44) RPIC se domniva, Ze jiny (kolizn{) provoz se zachova v situaci
Processes | provoz jinak
(MM-333) RPIC se domniva, Ze reZim, ve kterém je UAS ma jiné (MM-444) RPIC se domniv4, Ze UAS nékteré ukony provadi
poradi tikont, neZz ve skute¢nosti ma samostatné (automaticky)

RPIC provadi ukon (béhem pilotaze UAS) prili§ dlouho a UAS se tak dostane do jiné pozice/mista, nez mél [H-1, H-2]

RPIC provadi ukon (béhem pilotaze UAS) prili§ kratce a UAS se tak dostane do jiné pozice/mista, nez mél [H-1, H-2]
(BS-10d.1) [RPIC] provddi tikon prilis dlouho; [RPIC] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba provaddét tikon v urcitém casovém tseku

(BS-10dd.1) [RPIC] provddi ukon prilis krdtce; [RPIC] obdrZi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba provddét tikon v urcitém casovém tseku

Potential Recommendation: RPIC musi mit pi‘ehled o tom, kde se UAS nachdzi nebo v jakém je stavu. RPIC misi znat chovdni UAS a musi védét, jak

UAS ovlivni provedeni urcitého tikonu. Musi zndt okolni provoz a zndt pravidla chovdni provozu.
States Behaviors

(MM-1) RPIC se domniva, Ze je UAS v jiném stavu, nez ve skutecnosti | (MM-2) RPIC se domniv4, Ze provadéni tikonu v del$im ¢asovém useku

Controlled je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je let UAS vyrazné neovlivni

Processes PR S M faxoc o i x .
(MM-11) RPIC se domniv4, Ze je UAS v jiném stavu, nez ve (MM-22) RPIC se domniva, Ze provadéni ukonu v kratSim ¢asovém
skutecnosti je nebo Ze se nachazi v jiném misté, nez opravdu je useku let UAS vyrazné neovlivni
(MM-3) RPIC se domniv4, Ze jiny (kolizni) provoz/ptekazka se (MM-4) RPIC se domniv4, Ze jiny (kolizni) provoz se zachova v situaci

Other nachazi jinde, nez se ve skutec¢nosti nachazi jinak

Processes PRV . v Ly P . PR .
(MM-33) RPIC se domniv4, Ze jiny (kolizni) provoz/prekazka se (MM-44) RPIC se domniva, Ze jiny (koliznf) provoz se zachova v situaci
nachdzi jinde, nez se ve skute¢nosti nachazi jinak

7

Tabulka P2.14 Navrzena omezeni a doporuceni pro MM pro ¢ast tykajici se Povéreni
Providing Too early, too Stopped too soon,

Scenario Type  Not providing causes hazard

causes hazard | late, out of order applied too long

Provozovatel nepovéii RPIC spravou aktudlnich dat geoawareness, kdyz
tomu mé tak byt [H-1, H-2] S 2 R
(BS-11a.1) [provozovatel] nepoveéri [RPIC]; [provozovatel] obdrzi
Scenario Type 1: | vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potreba povérit [RPIC] sprdvou
Unsafe aktudlnich dat geoawareness
Controller (C-11a.1) [provozovatel] musi povérit [RPIC], jestliZe obdrzi /A N7A N/7A
Behavior vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je poti‘eba povérit [RPIC]
sprdavou aktudlnich dat geoawareness
Scenario Type 2: | (BS-11a.2) zpétnd vazba prijatd [provozovatelem] neindikuje, Ze by se mél
Unsafe Feedback | [RPIC] povérit sprdavou aktudlInich dat geoawareness; poZadavek na povéreni N/A N/A N/A
Path Jje ale obsaZen v informacich od [RPIC]
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(C-11a.2) zpétnd vazba prijata [provozovatelem] musi indikovat, Ze by se
meél [RPIC] povérit sprdavou aktudlnich dat geoawareness, pokud je
poZadavek na povéreni obsaZen v informacich od [RPIC]

Scenario Type 3:

(BS-11a.3) [provozovatel] povéri [RPIC] sprdvou aktudlnich dat geoawareness;
[RPIC] ale o poveéreni nevi

Ui Gt (C-11a.3) pokud [provozovatel] povéri [RPIC] sprdavou aktudlnich dat N/A N7A N/7A
Path . su

geoawareness, pak musi [RPIC] o povéreni védét
Scenario Type 4: | (BS-11a.4) [RPIC] obdrzi povéreni sprdvou aktudlnich dat geoawareness;
Unsafe [RPIC] ale aktudIni data geoawareness nespravuje N/A N/A N/A
Controlled (C-11a.4) pokud [RPIC] obdrzi povéreni spravou aktudlnich dat

Process Behavior | geoawareness; pak musi [RPIC] aktudlni data geoawareness spravovat

Provozovatel nepovéri RPIC spravou aktudlnich dat geoawareness, kdyz tomu ma tak byt [H-1, H-2]

(BS-11a.1) [provozovatel] nepovéri [RPIC]; [provozovatel] obdrzi vstupy/zpétnou vazbu, kterd indikuje, Ze je potieba povérit [RPIC] sprdvou aktudlnich dat
geoawareness

Potential Recommendation: Provozovatel musi mit piehled o delegovdni cinnosti, ddle musi zndt odpovédnosti jednotlivych roli v organizaci.
Provozovatel musi mit piehled, co je obsahem poZadavkii.

States Behaviors

Controlled Processes (MM-1) Provozovatel se domniva, Ze RPIC je jiZ povéren (MM-2) Provozovatel se domniva, ze RPIC bude ve své roli
spravou dat geoawareness provadét spravu dat geoawareness automaticky
Other Processes (MM-3) Provozovatel se domniva, Ze pozadavky na spravu (MM-4) Provozovatel se domniva, Ze povéfeni zajisti nékdo
dat geoawareness jsou jiné, neZ ve skutecnosti jsou jiny

Stranka 84 z 88
FUTURE



w Rizeni letového provozu
7% Ceské republiky

CESKE VYSOKE
UCENTTECHNICKE
V PRAZE

T A ¢vuT
¢ R

Priloha 3 - Priklad vyhodnoceni navrhu na vytvoreni prostoru U-space

Priklad vyhodnoceni navrhu na vytvoteni prostoru U-space je umistén do prostfedi Ceskych
Budéjovic. Hlavnim u¢elem tohoto prostoru U-space je pievoz krve a dalSich vzorkd za pomoci
UAS z nemocnice v Ceskych Budéjovicich do dvou specializovanych laboratoii. Tvar a poloha
koridoru pro lety UAS byly vytvoreny dle zadsad a doporuceni popsanych v tomto dokumentu.
Hlavnim cilem bylo minimalizovat dobu letu nad husté obydlenym tizemim v centru Ceskych
Budéjovic. Také byla trasa koridoru navrzena tak, aby vedla mimo park Stromovka, ¢imz se
prredeslo negativnimu dopadu vizualniho smogu a hlukového zatiZeni zptisobeného provozem
UAS viz Obrazek P3.1.

Obrazek P3.1: UAS koridor ve mésté Ceské Budéjovice

Jedna se o planovany provoz v rezimu BVLOS z casti nad husté zabydlenym uzemim. V piimé
blizkosti se nachazi dvé nerizena letisté. Z prvni ¢asti metodiky tedy vyplyva, Ze by se na daném
misté mél pro diivody zvysSeni provozni bezpecnosti vytvorit prostor U-space. Nyni lze pirekrocit
ke druhé casti metodiky, ve které se urci, zda je navrhovany prostor U-space ekonomicky

efektivni.

Hlavnim ekonomickym ptinosem byl identifikovan obecny prospéch plynouci z prepravy krve a
jingch vzorkt do laboratoii ve stfedni vzdalenosti od nemocnice Ceské Budé&jovice. Obecné
prospésna cinnost vyuzivajici UAS také prispéje ke zlepSeni pohledu vefejnosti na tuto novou
technologii. Snizeni nakladl skrze nahrazeni provozu automobilu s fidicem pomoci UAS bylo
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odhadnuto na 500 000 K¢ ro¢né. Dale bylo odhadnuto, Ze rychlej$im pirevozem vzorka dojde ke
zkvalitnéni 1é¢by pacienti. Celkova hodnota obecného prospéchu byla tedy stanovena na 600 000
K¢ za rok.

Tento projekt zahrnujici vytvoreni prostoru U-space bude podporovan vyzkumnou ¢innosti, jejiz
cilem bude predevsim ovéfit dlouhodobou proveditelnost tohoto nového konceptu. Zaroven
budou zkoumany moznosti zvySeni provozni bezpecnosti, které by umoznily v blizké budoucnosti
rozsirit oblast prostoru U-space na celé mésto. Tim by bylo mozné prepravovat lékarské vzorky i
do ostatnich laboratofi v tomto mésté. Tim by dale stoupl faktor obecného prospéchu. Ro¢ni
planované investice do vyzkumné ¢innosti byly vycisleny na 2 000 000 K¢, a je moZné je realizovat
pravé po vzniku U-space. Celkovy kladny faktor tedy sestava z obecného prospéchu a vyzkumné
¢innosti.

Jak jiz bylo zminéno, trasa koridoru U-space byla zakrivena s cilem minimalizovat dobu letu nad
husté obydlenym prostorem. Timto feSenim se sniZila plocha husté obydlené oblasti na priblizné
41 % viz Obrazek P.3.2. Zbylych 59 % koridoru je tvoreno zemédélskou ptdou, lesy a vodnim
télesem. Pii dopadu UAS do této ¢asti jsou oCekavané Skody zanedbatelné.

H @ zastavba

vodni plocha

of zalesnéna oblasl
@l zemédélska plda

Obrazek P3.2: Grafické zndzornéni charakteristickych tizemi
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VySe vzniklych Skod pro zastavéné uzemi byla stanovena obdobné. Na zakladé mapovych
podkladti byl stanoven procentualni podil nemovitosti, pozemnich komunikaci, chodniki a jinych
ploch. K jednotlivym castem byly piirazeny vyse moznych skod.

Tabulka P3.1: Charakteristicka izemi spolu s vysi vzniklych Skod pii padu UAS

Zastavba 41 % 6700 000 (K¢)
Zemédélska piada 54 % =
Zalesnéna oblast 4% =
Vodni plocha 1% =
Celkové pozemnt riziko 2 740 000 (K¢)

V tabulce P3.1 doslo k vyhodnoceni celkového pozemniho rizika pro jeden pripad padu UAS z
divodu nespolehlivosti jeho konstrukce. Planovany provoz UAS ovsem nebude dosahovat takové
intenzity. Z toho vyplyva, Ze mezi jednotlivymi lety bude moZné vénovat €as udrzbé a kontrole
hlavnich konstrukénich prvki UAS. I z tohoto divodu provozovatel deklaruje, Ze k nehodé dojde
maximalné kazdé dva roky. Celkové pozemni riziko, viz Tabulka, je tedy nutné vydeélit dvéma.

V blizkém okoli zamysleného prostoru U-space se nachazi dvé nerizena letisté, pricemZ na
kazdém z nich sidli aeroklub. Provozovatel prostoru U-space by mél kazdému dosavadnimu
uzivateli této casti vzdusného prostoru financovat vybaveni, které umozni tento prostor i nadale
vyuzivat. Vybavenim jsou myslena zatizeni, kterd jsou schopna vysilat 4D polohu letadla do USSP
v realném case. Pro kazdy aeroklub bude porizeno 50 kusti zarizeni s porizovaci cenou 8 000 K¢.
Pro kazdé jedno zatizeni je dale nutné platit predplatné ve vysi 250 K¢ mésicné. Celkova nutna
ro¢ni investice byla tedy stanovena na 185 000 K¢.

Tabulka P3.2: Porovnani celkovych kladnych a zapornych faktort

Ekonomicky prinos - Pozemni riziko 1370 000 (K¢)
Obecny prospéch 600 000 (Kc¢) Hlukova zatéz -

Vyzkumna ¢innost 2 000 000 (K¢) Zatizeni ATC -

Soucasné investice do - Omezeni vstupu 185 000 (K¢)
CNS soucasnym uZzivatelim

Vizualni smog -
Zivotni prosti-edi -
Celkem kladné 2 600 000 (K¢) Celkem zaporné 1 555 000 (K¢)
V tomto piipadé kladné faktory spojené se zavedenim prostoru U-space pievazuji ty zaporné, viz
Tabulka P3.2. To znamen3, Ze by vytvoreni tohoto prostoru mélo byt podpoieno. Tohoto vysledku

bylo dosazeno predevsim skrze navrh tvaru a lokality koridoru pro provoz UAS v duchu této
navrzené metodiky.
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Nékteré faktory byly v tomto piipadé vyhodnoceny jako zanedbatelné. U kladnych faktori se
jednalo nejprve o ekonomicky prinos, jelikoZ jde prevazné o obecné prospésnou ¢innost. Faktor
jiz instalované infrastruktury CNS byl zanedban, jelikoZ se zde Zadna takova nenachazi. Negativni
faktor hlukové zatéze, vizualniho smogu a Zivotniho prostredi byly zanedbany, jelikoz se jedna o
provoz v ramci jiz velmi rusné aglomerace. Ke zvySeni zatéZe pracovnikti ATC v blizkosti prostoru
U-space nedojde, jelikoZ se v pfimém okoli nachazi pouze dvé nerizena letisté.
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